УДК  398.332.16:633,88 (=161.2)

Бронепоїзди УНР в бойових операціях 
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         Висвітлюється бойові дії бронепоїздів в  армії УНР в часі польсько-радянської війна 1920-1921 рр. Описуються військові, політичні та громадські відносини які склалися між польськими  та українськими військовиками, аналізується становище українських бронепоїздів, їх створення та участь в бойових операціях
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Актуальність теми. В бойових операціях в польсько-радянській війни 1920-21 рр. бронепоїзди УНР були самостійним родом військ. Поділялась на різновиди залежно від виконання бойових завдань. Мала чітко визначену організаційну структуру та були приділена до вищих з´єднань армії УНР. Українські бронепоїзди використовували сучасні зразки гармат і кулеметів свого часу, хоча порівняно з противником кількість бронепоїздів УНР була невеликою.

Ступінь вивчення проблеми. Незважаючи на понад вісімдесятирічну перспективу, велику кількість публікацій, проблеми українських броньових сил польсько-радянської війни,  в українській історичній науці є  маловивченим епізодом. Серед дослідників які присвятили свою увагу вивченню даної проблеми слід вказати Голубка В. [1,2]. Кубійовича В. [32],  Крип'якевича І., Гнатевича Б.[12], Сальського В. [18], Тинченка Я. [22], Шанківського Л. [29], Якимовича Б. [31]. 

Зважаючи на актуальність та недостатню вивченість проблеми автор поставив за мету: 1). дослідити  організацію і функціонування бронепоїздів Армії УНР. 2). проаналізувати особливості застосування бронепоїздів УНР в часі війни 3). зробити характеристику організаційної структури та озброєння панцирних поїздів Армії УНР. Об'єктом дослідження автора є польсько-радянська війна 1920-21 рр. Предмет дослідження –  рід військ панцирні поїзди УНР. Хронологічні межі дослідження  1920 - 1921 рр.

         Як один із засобів забезпечення тактичної і стратегічної переваги над ворогом використовували тоді панцерні потяги. Спершу це були імпровізовані твердині — звичайні потяги, підсилені конструкціями з дерев'яних брусів, мішків з піском тощо, озброєні польовими гарматами й скорострілами. Згодом з'явилися справжні фортеці з опанцерованими вагонами та паротягами, такі як «Січовий Стрілець», «Вільна Україна»
1-ша бригада бронепотягів – сформовані в липні 1920. «Кармелюк», «Запорожець» (К.Григорович), «Чорноморець». Комбриг полковник В.Рукін. [15, с.410 ]

Бронепотяг «Кармелюк» - названий на честь подільського повстанського ватажка. Цей панцирний потяг було збудовано у залізничних майстернях м. Станіславів (сьогодні м.Івано-Франківськ).Потяг складався з 4 звичайних залізничних платформ, обкутих залізом і паротяга також обшитого бронею. На озброєнні мав 2 тридюймові гармати, 7 кулеметів і 38 рушниць. У команді панцирного потяга на початку його існування служило 8 старшин і 42 козаки. Пізніше його командиром став сотник Павло Петрів. Своє перше бойове завдання «Кармелюк» отримав 14 липня 1920 р. – спільно з 3-ю Залізною дивізією він відбув на відтинок фронту в район м.Гусятин, де 17 липня відзначився у вдбитті наступу червоних військ, засипавши їх гарматним та кулеметним вогнем. Невдовзі українським і польським військам під тиском ворога довелося відступити на територію Східної Галичини. Тут «Кармелюк» оперував у районі станцій Тлусне та Заліщики. Згодом він брав участь у боях поблизу Чорткова та Джурина. Потяг настільки дошкуляв червоним, що 5 серпня радянське командування наказало своїм військам за всяку ціну знешкодити його. Попри це, «Кармелюк» продовжував свою бойову роботу, захищаючи протягом 5-7 серпня станцію Бучач [22,с.40-41]. 7 серпня броне потяг «Кармелюк « перебував на станції Бучач6 серпня – дивізії вдалось опанувати північно-східним берегом р.Дністра у Жежави, Іванівка і Устечка [18, 136 с.]18 серпня 1920 р. перебував у розпорядженні командира 4-ої Київської дивізії та зайняв відтінок фронту в районі Ієзуполя (нині Єзупіль Івано-Франківської обл.).

19 серпня бронепотяг доходив до м.Ходорова (Львівської обл.) [18, 174 с.]

22 серпня – бронепоїзд виїздив на колію між Єзупілем і Галичем щоб помогти піхоті відбити ворога. Був раптово атакований ворогом, але завдяки десанту цього бронепоїзда його було врятовано [18, 178 с.] 2 вересня бронепоїзд боронив район Єзуполя [18, 197 с.]

10 вересня на освячення відреставрованого бронапотягу «Кармелюк» прибули Головний отаман С.Петлюра і Начальний Вождь Ю.Пілсудський. Замість прапору на щиту першої гармати був вималюваний образ старого Кармелюка [15,  с.431 ]

Бронепотяг «Запорожець» - створений на початку серпня 1920 р. у залізничних майстернях Станіславова. Спочатку в розпорядженні майбутньої команди «Запорожця» було 2 старі залізничні вагони обшиті залізом, 2 залізничні платформи і 1 стара російська гармата без замків. Особовий склад – 4 старшини і 18 козаків. Командиром потяга був призначений сотник Шепарович. Озброєння після ремонту складали 2 гармати і 4 кулемети «Максима» та 4 кулемета «Льюїса». 18 серпня 1920 р. потяг переданий командувачеві Запасових військ із місцем розташування в районі Нижнева на Дністрі. До середини вересня вів в цьому районі боротьбу з червоними військами[22,с.46 - 48]. 22 серпня броне потяг проводив двогодинний  бій біля Нижнева (Івано-Франківська обл.) де відзначився [18, 164с.] 27 серпня броне потяг виїхав в напрямку Коростятин (нині Івано-Франківська обл.) [18, 156 с.] 2 вересня бронепоїзд боронив переправу біля Нижнього [18, 197 с.]

Бронепотяг «Чорноморець» - колишній польський поїзд «Rewera», створений у травні-червні 1920 р. у районі Києва та укомплектований переважно особами непольського походження. 19 серпня 1920 р. надійшов у розпорядження командира 3-ї Залізної дивізії. Озброєння – 4 тридюймові гармати, а також 12 кулеметів. На потяг надіслали 107 членів флотського півекіпажу УНР. Командиром потяга став лейтенант ВМФ УНР Микола Сокольщук. 23 серпня «Чорноморець» відбув з Станіславова у північно-західному напрямку для підтримання зв´язку між Армією УНР та польськими військами. Згодом панцирний потяг дістав наказ встановити зв´язок із 6-ю Січовою дивізією, яка наприкінці серпня 1920 р. боронила від червоних фортецю Замостя, де відзначився у переможних боях із 1-ою Кінною армією червоних під командуванням С.Будьонного. 15 вересня 1920 р. Армія УНР спільно з польськими військами розпочала контрнаступ на схід – на Велику Україну. Подолавши з боями 110 км, українські частини 18 вересня перейшли Збруч й опинилися на Наддніпрянщині. Українські панцирні потяги могли супроводжувати війська лише до Збруча: збудовані польськими інженерами, вони призначалися для експлуатації на європейських вузькоколійних залізницях (такі самі були прокладені у Східній Галичині). На території колишньої Російської імперії, зокрема на Надніпрянщині, залізнична колія була ширшою, тож потяги потребували заміни коліс. Тому 19 вересня 1920 р. панцирним потягам «Кармелюк» та «Запорожець» наказувалось підтягнути до станції Монастириська (нині Тернопільска обл.). Отже через технічні проблеми з коліями до листопада 1920 р. Армія УНР фактично позбулася підтримки своїх панцирних потягів. [22,с.48 - 49]. 

20-22 серпня бронепоїзд під командуванням ст.лейтенанта Л.Костяченка був висунутий на Калуш [15,  с.424 ]. Моряки з свого «Чорноморця» зробили дещо, що нагадувало їм бойовий корабель- вони мали капітанський місток, мачти і ін..

2 вересня бронепоїзд курсував по лінії Ходорів - Галич[18, 197 с.]

Бронепотяг «На Україну» - існував лічені дні. Вже на прикінці вересня 1920 р. польський Генеральний штаб розпорядився розформувати його, розподіливши матеріальну частину між «Кармелюком» та «Запоржцем».

Станом на 30 вересня 1920 р. чисельність команд на панцирних потягах була такою:

«Кармелюк» - 20 старшин, 266 козаків,«Запорожець» - 23 старшин, 101 козак, «Чорноморець» - 20 старшин, 210 козаків,«На Україну» - 6 старшин, 51 козак.

Панцирному потягу «Запоржець» в Станіславові замінили колеси для можливості пересуватись по широких коліях.  9 жовтня 1920 р. його передали у розпорядження командувача Лівої групи Армії УНР.

         З 18 жовтня по 10 листопада 1920 р. тривало пермир´я на полько-радянському фронті. З 10 листопада Армія УНР разом з своїми трьома панцирними потягами продовжила боротьбу проти Червоної армії самостійно. Кожен потяг мав боронити свою ділянку залізниці: «Кармелюк» - прикривати правий фланг Армії УНР по лінії Проскурів-Деражня, «Чорноморець» - оперувати на лінії Проскурів-Ярмолинці, «Запорожець» - діяти на лінії Ярмолинці-Гусятин. У цих останніх боях найбільше відзначився панцирний потяг «Кармелюк», який 14 листопада спільно з Окремою Запорізькою Залізничною сотнею, що пересувалася на ньому як десант, полонив 71 червоноармійця. Під тиском переважаючих сил ворога українським військам довелося відступати у бік Збруча. 16 листопада панцирні потяги отримали нові сектори дій: «Кармелюк»-  Проскурів-Богданівці, «Чорноморець» - Буйволівці-Волудринці, «Запорожець» - Ярмолинці-Олексинець-Польний. Тим часом радянські війська стрімко наступали: їм вдалось зайти в тил панцтрному потягу «Запорожець» та підірвати залізничну колію. У ніч з 18 на 19 листопада в темряві поїзд наскочив на підірваний тор. Контрольна площадка зійшла з колії, але була швидко відчеплена, і «Заорожець» поїхав назад. Вояки намагалися зв´язатися зі своєю базою, але телефони вже не працювали – червоні перерізали телефонний  та телеграфний дроти. Панцирний потяг опинився в пастці. За таких умов команда «Запорожця» зіпсувала найцінніше обладнання, зняла 4 кулемети «Льюїса» й замки від решти кулеметів та гармат і, залишивши потяг на призволяще, вирушила у напрямку р.Збруч, де з´єдналася з українськими військами [22,с.51].

         «Кармелюк» та «Чорноморець» ще кілька днів продовжували завзяту боротьбу, прикриваючи гарматним і кулеметним вогнем відхід українських військ під Чорним Островом та Волочийськом. Станція Волочийськ розташовувалась біля Збруча – на кордоні з польською територією. Переобладнані для ширококолійної залізниці панцирні потяги не могли діяти за цією межею. Полковник Рукін на чолі Окремої Запорізької залізничної сотні та кількох інших технічних частин здійснив відчайдушну спробу перекинути кілька сотень метрів широкого залізничного тору на польску територію. Дізнавшись про намагання українських залізничників, Волочийськ стрімко атакувала кінна бригада 45-ї радянської стрілецької дивізії Г.Котовського. Коли «Кармелюк» та «Запорожець» достріляли останні гарматні набої, команди мусіли, познімавши кулемети та гарматні замки, покинути обидва панцирні потяги у Волочийську, де їх згодом захопили радянські війська [22,с.51].

         У таборах інтернованих українських вояків команди панцирних потягів тривалий час зберігали свою організацію та окремішність від інших частин. Вояки «Запорожця» на чолі з сотником Пилипом Шульгою та «Чорноморця» - з лейтенантом Миколою Сокольщуком – розмістилася у Калішу. Команда «Кармелюка» під керівництвом сотника Павла Петріва опинилася у Вадовіцах (тепер Вадовіце (Польща)). Організаційно всі команди були зведені у Технічний загін полковника Рукіна, який за станом на 1.04.1922 нараховував 44 старшини, 327 козаків і 5 жінок. Лише 1923 р. з розформуванням частин Армії УНР, команди трьох панцирних потягів припинили своє існування [22, с.51].

1-а Окрема Запорізька залізнична сотня

         У лютому 1920 р. кадр Залізничного куреня (який був створений в липні 1919 р.) відбув до Брест-Литовська, де за допомогою поляків почала формуватися 1-ша  (згодом – 6-та Січова) дивізія Армії УНР. Незабаром  при технічному курені 6-ої Січової дивізії було створено нову окрему залізничну сотню, командиром якої став залізничний поручник Михайло Шадрін. У складі куреня 20-31 серпня 1920 р. сотня взяла участь в обороні фортеці Замостя від більшовицької 1-ої Кінної армії Будьонного.

         Згодом сотня була виділена зі складу 6-ї Січової дивізії, передана до технічного відділу Армії УНР полковника Рукіна та дістала свою історичну назву – 1-ої Окремої Запорізької залізничної. У вресні 1920 р. особовий склад сотні займався впорядкуванням залізниць і ремонтом залізничних мостів на річках Дністер і Збруч. У жовтні 1-ша Окрема Запорізька залізнична сотня була використана на роботах з переобладнання широкої залізничної колії на вузьку на ділянці Гусятин-Ярмолинці. Під час останніх боїв Армії УНР з більшовиками протягом 10 – 21 листопада 1920 р. сотня використовувалась як десант панцирного потягу «Кармелюк». Зокрема, у бою 14 листопада її воякам спільно з командою панцирника вдалося захопити в полон 71 черврноармійця. Наприкінці 1920 р. 1-ша Окрема Запорізька залізнична сотня була інтернована у таборі Вадовиці. Оскільки  переважну більшість її особового складу становили фахівці-техніки та залізничники, майже всі вони згодом успішно влаштувалися в емігрантському житті [22, с.92-93]
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