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Авіація Радянської Росії
в часі польсько-радянської війни 1920 – 1921 рр.
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         Висвітлюється організаційна структура та використання військової авіації в Червоній  армії УНР в часі польсько-радянської війна 1920-1921 рр. Описуються військові, аналізується становище українських військових льотчиків ЧУГА
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Актуальність теми. В бойових операціях в польсько-радянській війни 1920-21 рр. авіація Радянської Росії була самостійним родом військ. Поділялась на різновиди залежно від виконання бойових завдань. Мала чітко визначену організаційну структуру та була приділена до частин та з´єднань Червоної армії. Радянська авіація використовувала сучасні зразки гармат і кулеметів свого часу, хоча порівняно з іншими родами військ кількісно була невеликою.
Ступінь вивчення проблеми. Незважаючи на понад вісімдесятирічну перспективу, велику кількість публікацій, проблеми польсько-радянської війни, особливо характеристика боїв на території Правобережної України в 1920 р., а також авіація ЧУГА в українській історичній науці є  маловивченим епізодом. Серед дослідників які присвятили свою увагу вивченню даної проблеми слід вказати Березина П.  [1], Мараева Р. [6-7] Кондратьева В., Халтурина М.   [5],  Харука А. [13-15]
Зважаючи на актуальність та недостатню вивченість проблеми автор поставив за мету: 1). дослідити правові висновки які організації і функціонування радянської авіації. 2). проаналізувати особливості застосування Червоного Військово-Повітряного Флоту в бойових операціях 3). зробити аналіз військового, політичного і громадського життя радянських військових авіаторів. Об'єктом дослідження автора є польсько-радянська війна 1920-21 рр. Предмет дослідження – самостійний рід військ авіація Радянської Росії. Хронологічні межі дослідження  1920 - 1921 р.
        Від старої Російської імператорської армії Червоній армії дісталося близько 1300 літаків.

         Літаки Червоного повітряного флоту поділялись на бомбардувальники, розвідники і винищувачі. Літаки були російського і зарубіжного виробництва. В якості розвідників використовувались літаки «Лебедь-12», «Анаде», «Анасаль», «С-18», «С-20», «Москва». 2/3 літаків були іноземного виробництва. Основні закордонні літаки «Ньюпор» (одномісний)- їх було50% від всіх літаків. Бомбардувальникиі розвідники були літаки типу «Фарман» (двохмісний). Використовувались трофейні літальні апарати : «Сопвіч», «Спад», «Бреге», «Де Хевіленд», «Фоккер», «Ельфауге».[ 3, 32]

         В липні 1920 р. на Західному і Південно-Західному фронті для боротьби з військами Польщі був зосереджений 51 авіазагін (210 літаків, 73% всієї радянської авіації). Загони укомплектовувались однотипними літаками і зводились в ескадрилії:

Салтановська (7 загонів, 43 літаки)

Могилевська (4 загони, 11 літаків)

Мозирська (2 загони, 9 літаків) і ін.

         Для підтримки 1-ї Кінної армії була створена спеціальна авіа група. Практикувались бомбардувальні і штурмові дії авіації. Радянські льотчики провели більше 30 повітряних боїв. Г.Сапожников в одному бою збив 2 ворожі літаки.  Проводились нальоти на аеродроми противника, поряд з візуальною розвідкою застосовувалось фотографування позицій. Всього за час війни здійснено 2100 літако-вильотів.

Організаційна структура авіації Радянської Росії:

Авіаційна група

         Тимчасове бойове з´єднання, яке мало в своєму складі 10 авіазагонів. Створювались на різних фронтах з метою масованого застосування авіації на вирішальному напрямку дій сухопутних військ.

Авіаційний дивізіон

         Військове з´єднання, яке складалося з 3 авіазагонів.В оперативному відношенні підлягали фронтам чи арміям. Поділялись на розвідувальні і винищувальні.

Авіаційний загін

      Військова частина, основна тактично-організаційна і адміністративно-господарська одиниця. Склад авіазагону: 6 літаків, 4 автомобіля, 5 підвод, 113 чоловік особового складу.В грудні 1920 р. існувало 65 сухопутних і 18 морських авіазагонів. За призначенням авіазагони поділялись на розвідувальні, винищувальні, артилерійські, фотографу вальні і авіазагони особливого призначення. Авіазагони приділялись до стрілецьких чи кавдивізіям, армії чи фронту. Авіадивізіони зводились в авіадивізіони і авіагрупи.

Основні типи літаків Червоної армії:

Російського виробництва:

«Илья Муромец» - екіпаж – 8 чол., швидкість 135 км  за год,  час польоту – 4 год., найбільша висота польту – 4000 м., озброєння 7 кулеметів і 1 гармата, 800 кг. бомб

Бомбардувальник «М-9» - екіпаж – 2 чол., швидкість 137 км  за год,  час польоту – 4 год., найбільша висота польту – 3000 м., озброєння 1 кулемет або 1 гармата, 160 кг. бомб

Винищувач «Лебедь-12» - екіпаж – 1 чол., швидкість 133 км  за год,  час польоту – 3,5 год., найбільша висота польту – 3500 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «Анаде» - екіпаж – 1 чол., швидкість 132 км  за год,  час польоту – 3,5 год., найбільша висота польту – 4000 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «Анасаль» - екіпаж – 1 чол., швидкість 144 км  за год,  час польоту – 3,5 год., найбільша висота польту – 4300 м., озброєння 2 кулемети

Винищувач «Москва-Б бис» - екіпаж – 1 чол., швидкість 130 км  за год,  час польоту – 2 год., найбільша висота польту – 4000 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «С-20» - екіпаж – 1 чол., швидкість 190 км  за год,  час польоту – 3 год., найбільша висота польту – 7000 м., озброєння 1 кулемет.

Іноземного виробництва:

Винищувач «Ньюпор» - екіпаж – 1 чол., швидкість 138 км  за год,  час польоту – 2 год., найбільша висота польту – 3200 м., озброєння -  1 кулемет.

Винищувач «Ньюпор-24 бис» - екіпаж – 1 чол., швидкість 171 км  за год,  час польоту – 2 год., найбільша висота польту – 6200 м., озброєння 1-2  кулемети

Розвідник «Моран-монокок» - екіпаж – 2 чол., швидкість 175 км  за год,  час польоту – 2,5 год., найбільша висота польту – 5600 м., озброєння 1 кулемет

Розвідник «Фарман-16» - екіпаж – 2 чол., швидкість 95 км  за год,  час польоту – 2,5 год., найбільша висота польту – 2500 м., озброєння 1 кулемет

Розвідник «Фарман-30» - екіпаж – 2 чол., швидкість 135 км  за год,  час польоту – 4 год., найбільша висота польту – 4500 м., озброєння 1 кулемет

Бомбардувальник «Вуазен» - екіпаж – 2 чол., швидкість 105 км  за год,  час польоту – 4 год., найбільша висота польту – 3000 м., озброєння 1 кулемет

Розвідник «Бреге-14» - екіпаж – 1 чол., швидкість 172 км  за год,  час польоту – 3 год., найбільша висота польту – 6000 м., озброєння 1 кулемет, 100 кг. бомб

Розвідник «Сопвіч» - екіпаж – 2 чол., швидкість 150 км  за год,  час польоту – 3,5 год., найбільша висота польту – 4400 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «Сопвіч Снайп» - екіпаж – 1 чол., швидкість 190 км  за год,  час польоту – 3 год., найбільша висота польту – 6100 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «Спад-2» - екіпаж – 1 чол., швидкість 112 км  за год,  час польоту – 2 год., найбільша висота польту – 5000 м., озброєння 1 кулемет

Винищувач «Спад-13» - екіпаж – 1 чол., швидкість 208 км  за год,  час польоту – 2 год., найбільша висота польту – 6500 м., озброєння 1 кулемет

Розвідник «Ельфауге» - екіпаж – 2 чол., швидкість 107 км  за год,  час польоту – 3 год., найбільша висота польту – 2000 м., озброєння 2 кулемети, 300 кг. бомб

Бомбардувальник «Хедлей-Педж» - екіпаж – 2 чол., швидкість 150 км  за год,  час польоту – 4 год., найбільша висота польту – 2500 м., озброєння 2 кулемети, 400 кг. бомб

 Авіація ЧУГА (лютий – 5 травня 1920 р.)

        7 лютого 1920 р. УГА оголосила про розрив з білогвардійцями і укладення союзу з більшовиками. УГА стала іменуватися Червоною Українською Галицькою Армією. Галицька авіасотня, що знаходилась у відриві від основних сил, перейшла на бік більшовиків дещо пізніше – в середині лютого, коли червоноармійські частини зайняли Одесу. Представники українських робітничих товариств Одеси зуміли переконати командування 14 -ої  радянської армії зберегти авіа сотню з власним командним складом, обмежившись лише призначенням в частину комісара – колишнього московського робітника І.Гулого. Наприкінці березня 1920 р. авіасотню переводять до Києва на аеродром Пост-Волинський. Тоді ж авіа сотню перейменували у 1-й Галицький авіазагін. 18 квітня 1920 р. 1-й Галицький авіазагін вирушив на фронт, маючи у своєму складі 5 літаків: два «Ньюпори» (№739 та №5039), два «Бранденбурги, і один «DFW», а також 14 чоловік льотного складу, 162 чол. наземного персоналу, 5 автомобілів та 2 мотоцикли [13,90].

          21 квітня 1920 р. 1-й Галицький авіазагін прибув до Бердичева. Галичани суттєво посилили авіаційні сили Південно-Західного фронту, які до цього нараховували лише 4 слабко укомплектованих авіазагони: 9-й, 21-й, 22-й та 23-й (причому 21-й загін мав лише одного боєздатного літака, а у 23-му на шість літаків припадало тільки двоє пілотів. Прибувши в Бердичів, 1-й Галицький авіазагін надійшов в підпорядкування командирові 1-ої бригади Червоних українських січових стрільців, яка діяла в складі більшовицької 44-ї стрілецької дивізії. Разом з більшовицьким 9-м авіазагоном він склав повітряні сили 12-ої армії. Упродовж наступних днів пілоти Галицького авіазагону Хрущ, Масикевич і спостерігач Огар здійснили кілька розвідувальних польотів. Але вже 23 квітня обидва загони змушені були відійти в Козятин. Тут 27 квітня вони виявилися затиснутими між двох вогнів – регулярною польською армією та українськими повстанцями генерала М.Омельяновича-Павленка. Два вцілілих літаки («Бранденбург» і «DFW»), пілотовані Арватовим і Огаром, разом з єдиним «Ньюпором» 9-го авіазагону, вдалося перегнати до Києва, більшість же особового складу 1-го Галицького авіазагону розділили долю інших галицьких частин, опинившись в польських таборах військовополонених. Захоплені літаки – два «Ньюпори» і «Бранденбург» - поляки включили до складу власної 9-ї авіаційної ескадри. 5 травня 1920 р. наказом Польового управління авіації і повітроплавання 12-армії 1-й Галицький авіазагін був офіційно оголошений розформованим. Коли за кілька днів Хрущ і Масикевич зуміли втекти з польського полону, вони наказом від 11 травня були скеровані для проходження служби у 21-й та 23-ій розвідувальні авіазагони. У цих же частинах продовжували службу Огар і Арбатов, причому останній двічі був нагороджений орденом Червоного Прапора [13,90].
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