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У публікації зроблено першу спробу дослідити еволюцію будівництва таких інженерних споруд, як  

мости, на території Хотинської фортеці в ХVІІІ–ХІХ ст. 

Завдяки цьому дослідженню вдалося встановити, що в Хотинській фортеці впродовж ХVІІІ–ХІХ ст.  

турками та росіянами було збудовано, реконструйовано, зруйновано або відновлено біля десяти, а може 

і більше мостів.
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Важливою складовою інфраструктури більшості фортець є наявність одного або декількох мостів.  
Хотинська фортеця не є винятком. На сьогоднішній день на її території існують три діючі мости (зовнішній 
та внутрішній мости замку та міст через потік). До нашого часу збереглась також частина кам’яного замково-
го мосту, який має спільний об’єм, як із самим замком, так і з частиною східної ескарпової стіни бастіонної 
фортеці.

Отже, беручи до уваги вищезазначене, можна стверджувати, що в Хотинській фортеці було чотири  
мости. Та чи були ще інші? Щоб знайти відповідь на це запитання скористаємося іконографічними джерела-
ми, а саме рукописними планами та кресленнями ХVІІІ–ХІХ ст.

На початку XVIII століття перед Оттоманською Портою постала нагальна потреба укріпити свій кордон 
вздовж Дністра для захисту від Речі Посполитої. Тому, як відомо, у 1713–1718 роках турками в Хотині велися масш-
табні будівельні роботи по відновленню зруйнованого замку та будівництва нової фортеці бастіонного типу.

Збудована османами нова фортеця складалася з семи артилерійських бастіонів та мала чотири укрі-
плені брами: Бендерську (Стамбульську, Константинопольську), Ясську (Тимішоарську, Яничарські або Із-
маїльські ворота), Подільську (Дністровські ворота) і Кам’янецьку (Потайну, Анадольські ворота). По всьому 
периметру цю фортецю оточував сухий ескарповий рів шириною біля 24–25 м. Чи мала ця фортеця мости, де 
вони розташовувались, і якою була їхня конструкція спробуємо дослідити.

Перше джерело на якому є зображення мостів турецької фортеці  – це рукописний план під назвою 
«PLAN DE CHOTZIEN In Podolien Von dem TurcKischen Bascha Abdi Erbanet» (Буйновська, Позняков 2018,  
с. 26) (рис. 1). Цей план намальований не пізніше 1720 року невідомим автором (можливо Іоганном Макси-
міліаном Георг фон Фюрстенгофом). На цьому плані на місці, де знаходився замковий міст, зображено п’ять 
кіл неправильної форми, з’єднаних між собою. Мабуть так невідомий автор зобразив кам’яні опори колиш-
нього мосту, але чи існував він тоді – невідомо. На плані є також зображення ще двох мостів у новій фортеці, 
збудованій османами. Один міст – біля Бендерської брами, інший – зображений на схід від Кам’янецької (де 
було влаштовано цей міст і чи існував він взагалі – відповідь можуть дати лише подальші дослідження). Отже, 
завдяки цьому джерелу можна стверджувати, що біля Бендерської брами на початку ХVІІІ ст. був влаштова-
ний міст. Його існування підтверджують і пізніші рукописні плани. Вдалося навіть знайти декілька креслень 
цього мосту: це «План мосту пред бендерскими воротами…» на кресленнях 1823 року «Чертеж Крепостным 
мостам в Хотинской Крепости с показанием устроения при онных подемных частей и других исправлений 
также перестройки моста пред Комендантскою сортиею произведенных в прошлом 1822 году каковая рабо-
та значиться вычерчением и покритием приличнными красками» (Ясские ворота. Историческая справка 
и иконографический материал 1980, с. 56) та креслення мосту біля Бендерської брами на плані 1844 року  
«По Хотинской крепости. Планы, фасады и профили крепостным воротам и при оных мостам» (Мост у Яс-
ских ворот 1982, с. 49) (рис. 2). Зображення мосту на кресленні 1844 року, на відміну від креслення 1823 року, 
відповідає архітектурним фрагментам (деталям) Бендерської брами, які збереглися (шахти для противаг під-
йомного механізму та залишки пазу для ланцюга/канату в південно-східній стіні проїзду брами) та підтвер-
джують саме таку схему влаштування підйомної частини мосту. При такій системі піднята частина мосту за-
криває проріз воріт зі сторони ескарпового рову, що значно посилює обороноздатність Бендерської брами.

Наступний відомий рукописний план, на якому зображено мости Хотинської фортеці  – це «Plan de 
Choczin nouvelement fortifié par les Turcs sur La frontière de Pologne Levé par le Sr. de Bonne Levay Ingenieur en 
chef et major de l’artillerie du Royaume de Pologne en l’année 1720» (Буйновська, Позняков 2018, с. 28) (рис. 3),  



228

С Е К Ц І Я  3
автор cеp де Бoнн Лeвe, головний інженер i офіцер aртилерії Пoльcькoгo Кopoлiвcтвa, 1720 pік. Цей план  
цікавий тим, що на ньому є зображення чотирьох мостів, які розташовані на території нової фортеці. Один 
з них, а саме міст біля Бендерської брами – нам вже відомий, а ось три інших з’являються вперше. І, якщо 
міст біля Ясської брами ідентифікувати не важко, то існування двох інших викликає багато запитань. Один 
міст автор зобразив у північній ділянці ескарпового рову нової фортеці, а інший – біля західного оборонного 
муру замку (швидше за все між Західною (Комендантською) та Північною баштами замку). Питання існуван-
ня цих двох мостів потребує подальшого дослідження. 

Завдяки плану Бoнн Лeвe можна стверджувати, що біля Ясської, як і біля Бендерської брами, на почат-
ку ХVІІІ ст. був влаштований міст. Його існування підтверджують також як пізніші рукописні плани, так і 
архітектурні дослідження. Існує також декілька пізніших креслень цього мосту – це «План мосту чрез ров 
пред Измаильськими воротами означеному на Крепостном плане листа 1-го подлитерою В» (рис. 4) на плані 
1817 року «Планы и Профили Крепостным мостам постоеным вновь в 1816 году хотинской крепости, с Озна-
чением Произведенных работ, Покрытием Каменная красною, плотничная желтою, дерновая зеленою и За-
сыпка Земли Земляною Красками, а отрывка оной тушью… » (Мост у Ясских ворот 1982, с. 40), креслення 
мосту біля Ясської брами «План моста пред Измаильскими вортами…» на іконографічному джерелі 1823 року 
«Чертеж Крепостным мостам в Хотинской Крепости с показанием устроения при онных подемных частей 
и других исправлений также перестройки моста пред Комендантскою сортиею произведенных в прошлом 
1822 году каковая работа значиться вычерчением и покритием приличнными красками» (Мост у Ясских во-
рот 1982, с. 43) та креслення мосту біля Ясської брами «План Измаильским воротам» на плані 1844 року «По 
Хотинской крепости. Планы, фасады и профили крепостным воротам и при оных мостам» (Мост у Ясских 
ворот 1982, с. 48). Хочеться зауважити, що тільки на кресленні 1823 року зображена ділянка мосту з підйомним 
механізмом, який влаштований відповідно до цього креслення на другому прольоті мосту відносно воріт. 
Натурні обстеження (Мост у Ясских ворот 1982, с. 58–64) та залишки архітектурним фрагментів (деталей) 
Ясської брами, які збереглися (шахти для противаг підйомного механізму та залишки пазів для ланцюгів/
канатів у південно-західній та північно-західній стінах проїзду брами) підтверджують, що схема влаштуван-
ня підйомної частини мосту була аналогічною системі підйомної частини мосту Бендерської брами. Тобто, 
піднята частина мосту закривала проріз воріт зі сторони ескарпового рову, що значно посилювало оборо-
ноздатність Ясської брами.

Наступні іконографічні джерела, що містять інформацію яка нас цікавить – це рукописні плани, створе-
ні інженер-майором Даніїлом де Боскетом 1739 року. Перший план намальований в серпні має назву «План 
главной крепости Хотинской в Молдаве 19 августа 1739 г.» (Буйновська, Позняков 2018, с. 31), другий у листо-
паді 1739 року має назву «План Хотинской крепости с минами для подрывания» (Буйновська, Позняков 2018, 
с. 32–33). Ці плани цікаві тим, що на них ми вперше бачимо Міст через потік, що з’єднує південну та північ-
ну частини нової фортеці. На цих планах також є зображення вже відомих нам мостів біля Бендерської та  
Ясської брам. 

Для розгляду пропонується також фрагмент рукописного плану невідомого автора під назвою «План 
Хотинской крепости, 1807 г.» (Ясские ворота. Историческая справка и иконографический материал 1980,  
с. 47) (рис. 5), на якому вперше зображено внутрішній та зовнішній мости з північного та південного боків 
Південної башти замку, збудованої турками на початку ХVІІІ ст. Ці мости існують і в наш час, тільки зовніш-
ній міст на той час був трохи довший, ніж сьогодні. Це тому, що на плані він опирається на контрескарпову 
стіну (з контрфорсами), яка знаходиться на місці, де зараз влаштована дорога. На даний час зовнішній міст 
коротший тому, що його південний край спирається на ескарпову стіну, яка була змурована пізніше. Та зав-
дяки цьому плану, а також іншим, можна пояснити те, чому зовнішній міст замку має дві кам’яні опори, одна 
з яких знаходиться на невеликій відстані від ескарпової стіни.

На цьому фрагменті плану також зображено ще один міст на південь від Кам’янецької брами. Щоб з’ясу-
вати чи це новий міст чи вже відомий нам із попередніх планів 1720-х років, потрібні додаткові дослідження.

Цікаву інформацію ми отримуємо з російського рукописного плану «План Хотинской Крепости  
с показанием работ произведенных в 1812 году на приведение ее в оборонительное состояние» (Буйновська, 
Позняков 2018, с. 84–85), створеному 30 березня 1813 року інженер-поручиком Гожановим. Відповідно до його 
легенди та зображень, можна припустити, що у 1812 році росіянами були проведені масштабні будівельні  
роботи, що стосуються як замку, так і нової фортеці. 

По-перше, на цьому плані ми бачимо «Дефелированой люнет пред бендерскими воротами» позначе-
ний латинською літерою «C», а перед ним міст. Вдалося знайти «План мосту чрез ров Бендерського Люнета 
означеному на Крепостном плане Листа 1-го под Литерою А» на кресленнях 1817 року «Планы и Профили 
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Крепостным мостам построеным внов в 1816 году Хотинской крепости …» (Ясские ворота. Историческая 
справка и иконографический материал 1980, с. 52) (рис. 6).

По-друге, на плані Гожанова є також зображення ще одного, раніше невідомого мосту, який позначе-
ний латинською літерою «U» – «Мост при батардо и водопроводные Трубы» (Ясские ворота. Историческая 
справка и иконографический материал 1980, с. 49) (рис. 7). Слово batardeau в перекладі з французької озна-
чає – тимчасова гребля, а відповідно до зображення цей міст має спільний об’єм з Баштою над потоком та 
ескарповою стіною зі західного боку, які і виконували, мабуть, роль греблі.

По-третє, відповідно до цього ж плану, між «V» та «VІ» бастіонами вперше з’являються «Руские» ворота 
та міст перед ними. Креслення цього мосту також існує – це «План Мосту пред Русскими воротами…» на 
кресленні 1823 року «Чертеж Крепостным мостам в Хотинской Крепости с показанием устроения при онных 
подемных частей и других исправлений также перестройки моста пред Комендантскою сортиею произве-
денных в прошлом 1822 году каковая работа значиться вычерчением и покритием приличнными красками» 
(Ясские ворота. Историческая справка и иконографический материал 1980, с. 49) (рис. 8) разом з креслення-
ми інших мостів.

По-четверте, також, на плані Гожанова 1813 року є зображення мосту біля Кам’янецької брами. Він  
зображений з південного боку, а не як на попередніх планах зі східного. Швидше за все це новий міст,  
збудований росіянами у 1812 році. Вдалося знайти навіть його пізніше креслення, що датоване 1823 роком –  
це «План Мосту предъ Сортиею 1-го бастиона означенный под Литерою М» на кресленнях «Чертеж Крепост-
нымъ мостам в Хотинской Крепости с показанием устроения при онных подемных частей и других исправ-
лений также перестройки моста пред Комендантскою сортиею произведенных в прошлом 1822 году како-
вая работа значиться вычерчением и покритием приличнными красками» (Ясские ворота. Историческая 
справка и иконографический материал 1980, с. 49) (рис. 9). На жаль, південна частина Кам’янецької брами 
на даний час в наслідок зсуву ґрунту повністю зруйнована, тому провести натурні дослідження які б могли 
підтвердити існування цього мосту неможливо.

По-п’яте, також, завдяки легенді плану 1813 року, нам стає відомо, що Міст через потік, який позначений 
латинською літерою «W», на той час був «Каменной мостъ чрезъ рытвину».

Наступний рукописний «План Хотинской Крепости с показанием произведенных в прошлом 1813 году 
Фортификационных и Цивильных работ» (Буйновська, Позняков 2018, с. 86–87), один з трьох авторів якого – 
інженер-поручик Чернишов, був намальований 7 березня 1814 року. Він дає нам цікаву інформацію стосовно 
конструкцій трьох мостів нової фортеці. З його легенди ми дізнаємося, що Міст через потік, який на плані 
позначений латинською літерою «І» – це «Мост Каменной на Арке разделяющий Крепость на 2-е части». 
Завдяки цій інформації можна стверджувати, що Міст через потік, який нині має дерев’яний проліт, на по-
чатку ХІХ ст. повністю був кам’яним. Міст біля Башти над потоком позначений латинською літерою «К» – це 
«Мост Деревьянной на столбах уботардо», а міст перед Бендерською брамою, який позначений латинською 
літерою «D» – «Деревянной мост пред Бендерскими воротами внов построенному».

Інші відомі рукописні плани, датування яких починається 1815 роком і закінчується 1855 роком, нової  
інформації, що стосується мостів Хотинської фортеці, не несуть. Слід тільки зауважити тільки те, що почи-
наючи з плану 1834 року, що має назву «План Хотинской Крепости с показанием произведенных работ в 
течении прошлого 1833-го года» (Буйновська, Позняков 2018, с. 92–93) зображена нова контрескарпова стіна 
навпроти замку. Можна припустити, що саме через це з того часу зовнішній міст Південної (В’їзної) башти 
замку став коротший (в такому вигляді існує і сьогодні).

Беручи до уваги вищевикладене, можна стверджувати, що в Хотинській фортеці впродовж ХVІІІ–ХІХ ст. 
було біля десяти мостів, а може і більше… (рис. 10) (Ясские ворота. Историческая справка и иконографичес-
кий материал 1980, с. 54).

Буйновська, Є. В., Позняков, Д. В. 2018. Іконографічні джерела з історії Хотинської фортеці: гравюри, карти, 

плани. Кам’янець-Подільський: ФОП Буйницький О. А.
Мост у Ясских ворот. 1982. Т. 2. Обмер. Київ: Украинское специальное научно-реставрационное производ-

ственное управление. Украинский специальный научно-реставрационный проектный институт  
«Укрпроекреставрация». 

Ясские ворота. Историческая справка и иконографический материал. 1980. Т. 3. Київ: Украинский специаль-
ный научно-реставрационный проектный институт «Укрпроекреставрация».
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For the safe functioning of the association of people and their livelihoods in a certain area, it became necessary 

to build fortifications. Since then, fortification has evolved consistently with the development of human society, 

forming an infinite variety of forms.

In the Middle Transnistria, Khotyn Fortress, a unique complex of fortifications, which includes a castle of the XIII–

XIX centuries, occupies an important place in the study of the history of the construction of defense fortifications – 

a  fortification structure of the tower-wall type and a new fortress of the XVIII–XIX centuries – bastion-type building.

The article highlights information on the study of the existence of engineering structures on the territory of Khotyn 

fortress in the XVIII–XIX centuries, as an important component of the infrastructure of this fortification.

The study of the formation of components of defense facilities includes the study of not only buildings for various 

purposes (military, civilian), but also various engineering structures, in this case  – bridges. Analysis and 

chronological periodization of their construction on the territory of Khotyn fortress in the XVIII–XIX centuries. 

allows with the help of iconographic sources, namely manuscript plans not only to cover one of the important 

pages of the military history of Middle Transnistria, but also to show the level of civilization and position of these 

lands from the beginning of the eighteenth century. XIX century, when the Khotyn fortress was owned by Russia.

This publication makes the first attempt to recreate the evolution of the construction of such engineering structures 

during the next reconstruction in the early eighteenth century. Khotyn Castle and the construction of a new 

fortress by the Turks around it. Also, this paper investigates the period of construction/reconstruction of bridges on  

the territory of Khotyn Fortress in the XIX century. Russians.

Thanks to this study, it was established that in the Khotyn fortress during the eighteenth and nineteenth centuries. 

about ten or more bridges were built, reconstructed, destroyed or rebuilt.

Key words: fortification, Khotyn fortress, bridge, handwritten plan, drawings.

Рис. 1. Зображення мостів на плані «PLANDE CHOTZIEN In Podolien Von dem TurcKischen  

Bascha Abdi Erbanet» (План Хотина на Поділлі, побудованого турецьким пашою Абді)
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Рис. 3. Зображення мостів на плані «Plan de Choczin nouvelement fortifié par les Turcs sur La frontière de Pologne 

Levé par le Sr. de Bonne Levay Ingenieur en chef et major de l’artillerie du Royaume de Pologne en l’année 1720» 

(Рукoпиcний «Плaн Xoтинa, нeдaвнo yфopтифiкoвaнoгo тypкaми на кopдoнi Пoльщi.  

Знятo cеpoм де Бoнн Лeвe, головним інженерoм i офіцером apтилepiï Пoльcькoгo Кopoлiвcтвa, poкy 1720») 

Рис. 2. Креслення мосту  

біля Бендерської брами  

на плані 1844 року  

«По Хотинской крѣпости.  

Планы, фасады и профили крѣпостнымъ 

воротамъ и при оныхъ мостамъ»
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Рис. 4. «Планъ мосту чрезъ ровъ  

предъ Измаильськими воротами  

означеному на Крепостномъ планѣ 

листа 1-го подлитерою В» –  

креслення мосту біля Ясської брами  

на рукописному плані 1817 року  

«Планы и Профили Крѣпостнымъ  

мостамъ построенымъ вновъ  

въ 2016 году Хотинской крѣпости …»

Рис. 5. Зображення зовнішнього та внутрішнього мостів Хотинського замку  

і мосту біля Кам’янецької брами на фрагменті плану «Планъ Хотинской крѣпости. 1807 г.»
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Рис. 6. «Планъ мосту чрезъ ровъ  

Бендерського Люнета означеному  

на Крѣпостномъ плане  

Листа 1-го под Литерою А»  

на рукописному плані 1817 року  

«Планы и Профили Крѣпостнымъ 

мостамъ построенымъ вновъ  

въ 2016 году Хотинской крѣпости …»

Рис. 7. Міст біля Башти над потоком на плані 1813 року «Планъ Хотинской Крѣпости съ Показаніемъ  

работъ Произведенныхъ въ 1812 году на Приведенія ЕЯ въ Оборонительное Состояніе …» 
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Рис. 8. Зображення мосту біля Руської брами  

на кресленні 1823 року «Чертежъ Крѣпостнымъ  

мостамъ в Хотинской Крѣпости  

съ показаніемъ устроенія при онныхъ  

подѣемныхъ частей и других исправленій  

также перестройки моста предъ  

Комендантскою сортіею произведенных 

в прошлом 1822 году каковая работа  

значиться вычерченіемъ ипокритіем  

приличнными красками» 

Рис. 9. Зображення мосту  

біля Кам’янецької брами на кресленні 1823 року  

«Чертежъ Крѣпостнымъ мостамъ  

в Хотинской Крѣпости  

съ показаніемъ устроенія при онныхъ  

подѣемныхъ частей и других исправленій 

 также перестройки моста предъ  

Комендантскою сортіею произведенных  

в прошлом 1822 году каковая работа 

значиться вычерченіемъ ипокритіем 

 приличнными красками» 
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Рис. 10. Зображення мостів на плані 1821 року  

«Планъ Хотинской [Крепости съ Показаніем работъ  

Произве]денныхъ и неоконченныхъ въ прошло[мъ (1820) году]


