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р Океанський пароплав ,Харь-
" вийшов з одеського порту

(рейс на Лондон, Гамбург, Ро-
рдам. У просторих трюмахвін

ВІЗ досить тисяч тонн вантожу.
була хмарна погода. На другий

плавання море окутала
що перейшла в туман

РШітурман, що стояв На вахті,
У вахтенному журналі записав

іриємні для всякого моряка
рядки. Під рубрикою , Чорне мо-

є, На путі з Одеси в Стамбул
березня 1933 р."-- появились
тривожні записи: уТуман почав

шщуватись, видимість зміню-
лась. Подавали гудки Змен-
ли хід до найменшого, спо-
почись на просвітлення гори-

 

одна

ом. У тумані помітили чорний сп-
уст. ММашнниі дали «повний хід па"

д», алю пароплав і далі йшов упе-
д, Через вісім хвилиш пароплаю зу
Шився і, незважаючи на повний хід

навал, пе рухався».
"Виявилося, що єплует, який виоту-
ців з моря 6 не що інше, як мілика.
"Ніхто на судні не відчував шощтов-
і, але незабаром ті, хто буз ша бор-

шерекоцались, що пароплав сів ца
лину. -
"Боє сталося блискавично: помітивши

капітал двічі давав малині
«повний назад», йому фідпові-
іманцини, що «повний. назад»

але парошлав і далі рухався
али є

ред.
Пізніше виявилось, що другий меха-

|дік, даючи у відповідь сигнали «пов-
їй азад» обидва рази ходу, що ви"
агалося, ше дав.
"Коли в машину опустився старший
механік й намагався Дати хід вазадо-
вже було пізпо. Пароплав, рухаючнсь

А інерцією упкнувся в мілину. Опів-
ші, як |розвінвся туман, пощастило ви-
значити, що аварія сталася коло ана"
одійського берега, за кілька міль від

ису Кара-Бурну. . ;
До Одеси і Стамбулу полетіл» радіо

РУ|про те, що океанський пароплав
знав аварії 8 шотребує доломоги

|

шо-
ожних буксирів, що можуть  зпятиг

Я пільки радіо повідомило про ава-
ію радянського судна, шегайно м об"

"явились охочі шоживиться і заробити
"на біді.
Почувши радіо з «Харькова» апгдій-
Лу «Ла Нібький рятувальний пароплав

на", що був по-
іблизу, кинувся
до місця аварії.
"Капітан рятівни-
ка квапився, на
омагаючись при-
бути до місця

 

представників
| Радфлоту,

кого рятівника.
| Капітан--ста-
рий морський
зубр, добре ро-
зумів, що в та-
кий момент важ
диво буває ви-
трати зайвухви В й

мМ А Кк С А

-.На морі

 

сталась незвичайні
частина оке

  

 

ноькога

лину 1 тоді зручно диктуватисвої умев.
Англієць зійшов на борт «Харькога»,
підійшов до капітана і--час троші --
без всяких натяків заявив:

-- Я капітан оратувального (судна
«Ла Ніна». Рятувати ваш пароплав
точну негайно, якщо ви погрудитесь
поставити свій підшию на цьому арку-
ші палеру.
Капітал «Харькова» глянув на лода-

не йому. Перод ним лежав чис
жий аркуш грубого паперу.
-- Що це?
-- Одкритий лист, містер, -- шояснив

капітан «Ла Ніни». -- Зараз (не час
складати договір й обмірковувати роз-
міри юплати. Ви підпишіть цой лист, а
пізніше, не турбуйтесь, ми вже сами
заповнимо його.
Радянському каліталу іропопувало-

ся згодитись на воякі умови. Він хо-
лодню відповів, що -- одкритих листів
не підписує.
ІХижакові шкода було випускати зло-

бич, яку він думкою уже здобув. Він
шукав компроміса. Залропопував ра-
дянському капітану великого хабаря.
-з Я не шідпишу цього папера, мі-

стер. Мч не приймаємо допомоги від
«Ла Ніни». Прощавайте!
Коли англієць залишив борт «Харь-

кова», штурман Горохов записав у вах-
тенному журналі:

  

 

«Сильший шторм. Від поштовхів
хвиль тріснув з фундамент  брашіля.
Стрілами піднімаємо правий якір-
Шкентелі, заведені, щоб підняти Його,
рвуться. Довелось відмовитись підпі-
мати».

Увесь перший день шісля аварії па-
роплав аильно і часто штовхало об пі-

   
      

одія: йшла з далоку путь тільки
пароплава.

на мелі поблизу Кара - Бурну. Пунктиром пезначен!
1 4 .

поляновосью.ко го

РИГОДАНАБОСФОРІ
сковий грунт. Поштовхи розди"
рали днище гіганта.
Показався радянський паро-

плав ,Восток". Підійти ближче
ло ,Харькова", щоб подати Йому
допомогу, було неможливо. За-
важав шторм.
Вітер сягав семибалів. Вода

почала заливати перший трюм,
під вечер пароплав похилився
на лівий борт.
Друга після аваріїніч окуту-

вала потерпіле судно. Лютують
хвилі, підносячись на 12 матрів
вище борта, перекидаючисьче-
рез пароплав.
Ніхто не лягає спати. Всю

ніч триває боротьбазі стихією.
ха

На ранок сгановіщо тпогіршало.
Від сильної переваги носозої части-

ши шароплав почав розламуватись. За-
ліпки вискакували, як вилускується
сопяшвикове насіння. Втративши крі-
плення, розпадались залізні аркуші,
борт пароплава розривався. Пожежний
ящик зірвало й понесло в море.
Ша шалубі лежали 20-пудові бочки з

патокою. Їх кам по палубі. Бочки
розбили люк вугільної ями у проході
під бот-деком. Пробоїпа відкрила воді
доступ у вутідьні ями: звідси вода мог-
ла рипутись в кочегарку, де стояли
котли шід шарою.
Якби вибухли котли, загинули б і

жудно і люди.

"Треба було негайно встановити но-
вий люк, але ця проста операція була
шеймовірпо єкладла в момопт, коли на
палубі «Харькова» хвилі витанцьову-
вали шалений кашкан і ладпі були
змити з щеї людей, що працювали дут.
Старший помічичик капітана Акінітов

призначив на цю роботу чотирьох шах
мубників: боцмана Гречка, матросів--
Добижу, Гараціна, Федосюца, Ї поки
працювади ці четверо, вій СТодн коло
бот-дека, опостерігав за рухом хвиль,
рахував їхню кількість, Коли насував"
ол дев'ятий вал о-- найсильніша хви-
ля -- він подавав людям ситналоки-
дати роботу й втікати в безпечне місце.
Але не ток то просто втекти Й охо-

ватися, пращоючи по пояс у воді. Був
момент, силька 4охоиля підхопила
Гречка і Добижу, що пе встигли втек-
ти, Хвиля потягла їх до борта -- ще
одна мить і викинула б у море, та
руки й ноги міцно вхопилися за мета»
леві бильця, по зустрілися на, путі.

1 все таки но-
і вий люк поста-
вили, запобігли

| загрози вибуху
Але брижазбіль
шувалася, По-
штовхи обгрунт
ставали сильні-
ші. Збило вен-
тилятор, части-
ну обшивки мо-
стика, зламало
навісний мі-
сток злівого
борта.
На третій

день в бортах
появились ви-
лини.
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місце рислона перозлава
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Веда залнвала два трюми, потадала.
в машину. Довелось погеюпти осталіній
кетел. Нахил судна сягав десяти гра-
дусів на дівий борт.
На другий раток збільшились випи-

ви бортів, в надводній частині паро-
звдава появились (розриви. 1шШероплав
реабивало па дві частини.
Почало дшвнпирати верх покришки

шоків першого трюма. В ньому був го"
рох, що набряк від води, яка попада-
ла в трюм. Горох розпирав ще лише
покришку, а й корпус «Харькова». |
Заходились вивантажувати горох із

трюма. По судну пролунав сильний
тріск. З обох бортів почала розламу-
ватись палуба пароплава,
Оточені розбурхатим морем люди

п'ять діб, удеть і впочі чули цей тріск,
бачили як розпадається ша дві частини

За льна длів руїнницької роботи
стихії «Харьков» розколовся ща дві
частини.
В одній закордонній газеті повідом-

лялось про те, що в районі миса Кара-
Бурину розколовшись
надвоє гнже радянське
судно. При томузазна:
чалось, що Кара-Бур-
ну -- пропаще місце, 1
судна, що зазнали там
аварії, як правило,
гивуть.

Вночі навколо роз-

колотого судна люту-
вав шторм, що дохо-
див одинадцяти балів.
У штормах і бурі

минув тиждень.
До берегів Босфора

наближались епронівці
які мали завдання вря-
тувати Харьков". Во-
ни прийшли на ,Чор-
номорці"на чолі з ін-
женером Вагнером і
начальником водолаз.
ної групи Правдипим,
Днів за два до їхньо-

го приїзду шторм ущух
і до ,Харькова" підій-
шов ,Восток", та два
теплоходи, На їх пере-
кинуто було з розбитого сулна чималу

частину вантажів. Цілком розвантажити
Харьков" не пощастило через шторм,
що знову розходився.

Епронівці енергійно розгорнули ря-
тувальні роботи, але кожшото разу сти-

хія змушувала їх припицити. Спочат-

ку тадали дооюріити обидві частини
«Харькова» і зняти його з мілини рен

вом. Сталося інакше: нордвест  роз-

хвилював маре, переломи збільшились,
про кріплення не доводилося й ду-

мати.

ТЕд гуркіт бурі технічна варада ви-
рішила поділити Фудло на дві частини,
точиішо -- розірвати всі ав'язки що ще

али корму і вис

 

поляновоеьки й

  
пароплава. Правдин превів багато годни під водею, оболідуючи підв

Пп РИ Г Од

27 вибухів, що їх зробили епронівці,
докінчили роботу стихії.

«Чарпоморець» і «Адалет» взяли Не

буксир один кормову частину «Харь-
кова», другий -- носеву, дали певний
хід і через кілька хвилин Босфор по-

бачив дві половжшни, що недавно скла-
дали потузкний океанський вежтажний
пароплав.
Вдале зняття з мілини корми, при-

ставлення цієї найцішнішої частини

судна (тут машинний відділ) до ней-
ближчого турецького порту, де поста:
вили перегородку на позадовіжний роз-
різ -- давало надію ша успіх всієї
операції, що відбувалася при  безпе-

тервному ттормі і вітрах.

Якби епронівці зазирнули в аяглій-
ські газети (пізкіше в Туреччині їм
показували їх), вони прочитали б про

те, «що лише роєіяпе можуть братися

 

  

за таку дурну пробу, як рятувати в

таку пору року коло Кара Бурпу явно
загибле судно». Щеб пак! Випади така

єварія з англійським пароплавом, влас-

ники вробили б все можливе, щоб не
рятувати, а одержати премію.
Поки 12 чол. із славного затошу чер-

вонопралорного  ЕПРОН'у цілу добу
працювали над аняттям з мілини но-
сової частими судна, криголам «Торось
одводив у Севастаполь ворму  «Харь-
кова».
Протоги і море були овідками небу-

валого видовища: їхніми водами йшла
в далеку путь лише одна частина оке-
анського пароплаза.

Погола сприяла перехолу корми. Не-

забаром її приставлеїо в СРСР, В Ту:

"передо з'єднанням. Лі
рятувати обидві частичи

 

по нов Б оОсСоФ ОРЕ

реччині залишився лише ніс
кова».
Якраз в ту пору хтось витадаз внек-

дот нро найбільший пароплав. Говори-
ли так:

«Харь-

-- Найбільший у освіті пароплав --
«Харьков». Його корма в Севастополі,
ніс в Костянтинополі.

Невабаром і носову частилу прибук-
сували в Севастополь.

чи
бу

Травень 1934 р.
У сухому доку  севастопольського

морського заводу стоїть океанський па-

роплав «Харьков», що його закичують
відбудовувати.

П'ятьдесят чотири дні відважно пра
цювали епронівці над його врятуван-
ням і привели обидві половики судна

з чужих вод до себе

додему.
Ніколи в світі не

робилося такого ре-
монту.
У Англії років де-

"ять тому зазнав
аналогічної аварії па-
роплав |, Лохманар".
Знятиз каміння поща-
стило лише кормову
частину, а ніс став
здобиччю моря. Корму
,Лохманара розміром
меншою, ніж ,Харь-
ков", одвсли в докі
добудували до неї но-
ву носову частину.
А в нас справа була

складніша.
Треба було точні:

сінько з'єднати у одно
ціле дві частини судна
заввишкиз чотирипо-
верховий будинок, не
маючи досвіду вцій
справі.

П'ять діб тривало нечувана в історії
ремонту суден з'єдналшя суди» Про

точність з'єднання двох частин шаро-
плава можна уявити хоч би з того, що

дірки декількох аркушів заліза, які
збероглися на ворхній палубі, точиісінь-

ко зійшлися і їх зараз же склепали,

 

  руч -- водолазний

му частину пароплава

 

Чотири колектива, наперекір  перед-
баченням закордошцихгазетних ворожок,

тероїчно врятували і відбудували ок"

анський пароплав. Це колективи
ЕПРОНГа, комаяди «Харькова», гарків-
ських котлярів і севастопольськото мор-

ського завода.

Песля ремонту «Харьков» стане ще
потужніший і одержить те, чого не мав
до аварії перший клас рогістра.


