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Любомир ПАРХУЦЬ

ШЛЯХи СПОЛУЧеННЯ ТУСТАНІ

У науковій літературі Тустань відома як волосний центр, град-
фортеця, а в пізніших часах – як митний пункт1. Роль волосно-

го центру зумовлювала величина граду, місце розташування та його 
обороноздатність, а також добре налагоджені зв’язки з іншими насе-
леними та оборонними пунктами. Через Тустань проходив торговий 
шлях із дрогобицьких солеварень на карпатські перевали до Західної 
Європи. На існування торгового шляху вказують топоніми Підгости-
нець, Гостинець, а також гора Товар. Купці везли сіль із Дрогобича 
через село Тустановичі, потім через Тустань і село Підгородці, яке 
було передмістям граду-фортеці, а далі долинами рік Стрий та Опір 
виходили до “воріт”2 на перевалах. 

Дороги були одним із головних пунктів торгової політики прави-
телів середньовічних часів. У період панування польських королів у 
Галичині важливість торгових шляхів зумовлювало чинне законодав-
ство. Відповідно до прийнятих на той час законів усі товари слід було 
возити тільки визначеними шляхами, на яких стояли митні пункти, 
де збирали мито. Право збирання мита надавали містам, великим 
феодалам та польським королям. Митний збір призначався для ре-
монту доріг, мостів, гребель, хоча ці ремонтні роботи здебільшого 
здійснювалися за рахунок шарварків, тобто безоплатної праці селян, 
що відбували панщину. Крім того, король, князі чи правителі міста 
зобов’язувались організовувати безпеку на дорогах, охорону купців 
та їхніх товарів.

Митниці були розташовані по цілому краю, як біля кордонів, так 
і в середині країни. їх встановлювали там, де був найбільший торго-
вий рух, тобто на головних дорогах, шляхах, трактах, де проходили 

1 Згадку про Тустань як волосний центр маємо з 1395 р. М. Рожко вважав, що така 
адміністративно-територіальна одиниця існувала значно раніше (Рожко М. Тустань 
– давньоруська наскельна фортеця. – Київ, 1996. – С. 29). Роль митного пункту Ту-
стань виконувала до другої половини XVI ст. (Там само. – С. 31–32).

2 Воротами в народі називали укріплення або заслони, які розташовувались у горах на 
важливих шляхах.

купецькі каравани. Ще у середні віки митниці перейшли безпосеред-
ньо під управління як королівських адміністраторів, так і власників 
приватних маєтків3.

Мита платили за всі товари, які ввозили та вивозили, а кожна 
митниця встановлювала свою таксу. Жодних адміністративних регу-
лювань щодо їх розмірів не було. Мито брали від воза, коней, окремо 
від товарів, від бочки, одиниці товару, від центнера, від вартості то-
вару тощо4.

Крім митниць, існували ще й примитниці, на яких феодали з до-
зволу скарбової комісії або й без нього влаштовували власні митниці 
і брали мито за проїзд через їхні маєтки, мотивуючи тим, що вони 
зобов’язані ремонтувати дороги, споруджувати мости, греблі тощо. 
Тому в Галичині з’являються ще й такі побори, як мостове, гребель-
не та ін. З кожним роком феодальні власники постійно збільшували 
кількість митниць, навіть міняли дороги, проводили їх через свої во-
лодіння для збирання мита, що іноді призводило до судових розслі-
дувань5.

Непосильні митні здирства ставали гальмом для торгівлі. Звідси 
виник такий термін, як перемитницво, тобто оминання митниць біч-
ними дорогами. Для боротьби з премитництвом місцева влада органі-
зовувала спеціальні групи людей, в обов’язок яких входило слідкува-
ти за бічними дорогами й стежками. Для цієї мети використовували 
навіть селян6. Одним із таких митних пунктів була колишня фортеця 
Тустань, яка уже на зламі XVI–XVII ст. почала занепадати, а навко-
лишні землі зі скелями були передані у приватну власність.

У 1539 р. польський король Сигізмунд І подарував територію 
скель Миколаєві Блізинському, який мав намір відбудувати форте-
цю. Після деяких ремонтних робіт М. Блізинський у 1541 р. подару-
вав Янові з Тарнова7 фортецю Тустань та село Підгородці8. Приблиз-
но у середині XVII ст. Я. Тарновський видав дозвіл жупним слугам 
збирати мито в селі Уричі, що знаходиться під городищем Тустань9. 
Імовірно, мито збирали під скелями Камінь, бо саме тут існувала гре-
бля, по якій можна було переїхати возами через Вороновий потік. 
Про існування греблі говорить наявність топоніма Стави та залишки 
дамби у підніжжі скель.
3 Rutkowski J. Podział dochodów w żupach ruskich za Zygmunta Augusta. – Po-

znań, 1928. – S. 8.
4 Kutrzeba S. Handel Krakowa w wiekach średnich na tle stosunków handlowych 

Polski. – Kraków, 1902. – S. 124.
5 Гошко Ю. Г. Промисли й торгівля в Українських Карпатах, XV–XIX ст. – Київ, 1991.– 

С. 152.
6 Там само. – С. 153.
7 Ян з Тарнова (Тарновський) – Стрийський староста, який мав у своїй власності 

декілька сіл.
8 Czołowski A. Dawne zamki i twierdze na Rusi Halickiej / odb. z “Teki konserwatorskiej”.– 

Lwów, 1892. – S. 59.
9 Жерела до істориї України-Руси. Описи Королївщин в Руських землях XVI віку. Т. ІІ.– 

Львів, 1897. – С. 42.
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У XV–XVI ст. економічна та політична ситуація в Центральній Єв-
ропі змінилася, що стало причиною зниження темпів розвитку соляних 
промислів у Галичині. Як результат цього зменшився обсяг вивезення 
солі з дрогобицьких жуп, однак купці продовжували через Тустань пе-
реганяти худобу і перевозити сільськогосподарську продукцію та інші 
товари у місця, де відбувалися ярмарки.

Через збільшення митниць та приватних підмитниць, на які давав 
дозволи королівський скарбовий уряд, у середині XVIII ст. занепала 
торгівля. Урядовці вживали активних заходів, щоб покращити еконо-
мічне становище, зокрема підняти торгівлю на вищий рівень розви-
тку. Так, в інструкції послам Галицької землі, прийнятій на Галицькому 
сеймику в 1762 р., відзначалося, що зменшилася торгівля зерном, яке 
перестали ввозити в даний край і яке вкрай необхідне для населення. 
У зв’язку з цим посли постановили, щоб митниці та примитниці були 
ліквідовані не тільки в Галичі, а й повсюдно, крім тих, які встановлені 
королівськими привілеями10.

Згубну митну політику польської шляхти після 1773 р. поступово 
почав ліквідовувати австрійський уряд, який своїми розпорядження-
ми, спрямованими на забезпечення розвитку промисловості та торгівлі, 
перевів усі митниці у державну власність та чітко визначив митні та-
рифи. Складаючи їх, зважали на якість товарів11. Крім того, австрій-
ський уряд організував будівництво якісних доріг через Карпати до 
Угорщини, якими здійснювалися поштові перевезення та рух торгівлі. 
У 1775 р. імператор Йосиф зменшив податок на товари, які ввозили до 
Галичини, та на транзитні товари. В інструкції для першого губернато-
ра Галичини Пергена рекомендувалося надати митні привілеї фабри-
кантам та ремісникам, звернути увагу на торгові шляхи, особливо ті, 
які ведуть із Галичини в Сілезію. Для Галичини ці заходи дали поштовх 
до торгової революції12. Низькі тарифи на перевезення та будівництво 
якісних доріг стали причиною занепаду багатьох давно сформованих 
торгових шляхів у Карпатах. Діяли лише ті шляхи, якими переганяли 
худобу на ярмарки.

Імовірно саме в час формування австро-угорської монархії митни-
ця поблизу урицьких скель перестала функціонувати, а зацікавлення 
до колишньої фортеці Тустань новий уряд та феодали не мали. Цей ви-
сновок можна зробити аналізуючи карту фон Міга13, яка виготовлена 
10 Центральний державний історичний архів України, м. Львів, ф. 17, оп. 2, спр. 52, арк. 733.
11 Гошко Ю. Г. Промисли й торгівля в Українських Карпатах... – С. 157.
12 Grossman H. Polityka przemysłowa i handlowa rządu Terezyańsko-Józefińskiego w Galicyi 

1772–1790 / odb. z: Przegląd Prawa i Administracji. – Lwów, 1911. – R. 36, z. 12. – S. 1068, 
1078.

13 У 1763 р. Марія-Терезія розпорядилася впровадити військово-топографічне 
картування усіх коронних земель. Реалізація цього задуму належить наступному 
імператору, тому в науці та практиці це картування ще називають Йосифінським 
(Josephinische Landesaufnahme). Карта є досить інформативною, оскільки була 
виконана для військових потреб. У Віденському військовому архіві карта зберігається 
у двох примірниках – оригінал та копія (чистовик) – та в окремих справах. На карту 
у масштабі 1:28800 детально наносили пагорби, височини, урвища і пологі схили, 
гірські узбіччя та пологі сухі долини. Зазначали ріки та їхні притоки, стави, греблі, 
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наприкінці XVIII ст. На ній позначені окремі групи скель, а про греблю, 
замок чи фортецю або бодай руїни замку жодної інформації не маємо. 
На карті відображена мережа доріг, яка склалася ще у період існування 
граду-фортеці та у час її занепаду і розвитку села Урич. На сьогодні це 
єдина відома карта, на якій зображено шляхи сполучення Урича з при-
леглими селами: Підгородці, Ямельниця, Орів, Тустановичі14, Східниця, 
Довге, Перепростиня (рис. 1).

Аналіз доріг на австрійській карті фон Міга та натурні обстеження 
місцевості Урича приводять до висновку, що стародавній торговий (со-
ляний) шлях на території Тустані, яким рухалися вози, імовірно, мав 
лише дві вітки (рис. 2). Вся інша мережа доріг виникла пізніше як на-
слідок неконтрольованих митних поборів місцевих феодалів і через по-
требу мати зв’язок із сусідніми поселеннями15. Дві головні дорожні ві-
тки зображені на копії карти, натомість на оригіналі карти, на якому 
регулярно фіксували зміни, відображена значно більша мережа доріг, 
що виникали пізніше. 

дороги, заболочені території, окремі джерела та болота. Статус поселень визначався 
величиною шрифта. Села позначені умовними садибами, що зібрані у планувальні 
структури, які приблизно відповідають дійсності. Лісові масиви, рілля, луги та 
пасовища можна відрізнити за кольором, крім того, на ділянках лісу чорною тушшю 
нарисовані дерева. Окремо позначені млини на річках і ставах, замки, руїни замків, 
збережені вали, християнські споруди. Карту виконували за допомогою геодезичного 
інструменту, а також за описами очевидців і місцевих мешканців, тому низка 
позначень є умовними і неточними. На оригінал у пізнішому часі наносили зміни та 
уточнення, зокрема нові дороги, забудову тощо. Тому оригінал карти містить більше 
інформації.

14 Село Тустановичі тепер входить до складу міста Борислава.
15 Kriegsarchiv in Wien, B. IX a 390 (Galizien Josefinische Landesaufnahme. Esguelette der 

Gallizischen Karte. M 1:28800, 1779–1782), арк. 175, 195 (рукопис)

Рис. 1. Фрагмент оригіналу карти фон Міга кінця XVIII ст. 
Pic. 1. A fragment of the original map of von Mieg, late 18th c.
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Рис. 2. Суміщення сучасної аерофотографії та давніх  
шляхів XVIII ст., які зображені на оригіналі карти фон Міга.

Pic. 2. The superposition of a modern aerographic with the old ways  
of the 18th century which are depicted in the original map of von Mieg.

Рис. 3. Шляхи сполучення у центральній частині с. Урич.
Pic. 3. Ways of communication in the central part of the village of Urych. 
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Наприкінці XVIII ст. унаслі док тривалих війн сильно зменшилася 
кількість худоби у Західній Європі. Це сприяло актив ному розвитку 
тваринництва і торгівлі худобою у Карпатах. Ще протягом середніх 
віків склались, а пізніше були узаконені шляхи для перегону худоби. 
Ці шляхи вибирали з урахуванням наявних пасовищ, однак вони оми-
нали населені пункти та посівні поля. Шляхи проходили недалеко від 
тих міст, де відбувалися ярмарки. Ю. Гошко зазначав, що тогочасні 
сухопутні шляхи, навіть і міжнародні, нічим не відрізнялися від зви-
чайних польових доріг16. На таких шляхах споруджували мости в міс-
цях переїзду через річку і зобов’язували місцевих селян підтримувати 
їх у належному стані. 

Через землі Урича та Підгородців у середині XVI ст. переганяли 
худобу17, оскільки тут досить багато місць для випасу. В результа-
ті утворилася мережа доріг, які значно відрізняються від двох віток 
давнього соляного шляху. Ці дороги не поглиблені як стародавні, а 
деякі з них на сьогодні є у вигляді звичайних стежок, зокрема ко-
лишня дорога, що веде із центру села до Острого Каменя через гору 
Горбище.

Шляхи сполучення та торговий шлях у центральній частині села і 
біля скель показані на карті фон Міга неточно. Імовірно, військові то-
пографи наносили його за описами місцевих мешканців. Головна вітка 
торгового шляху, яким рухалися вози з товарами попри Камінь, на-
несена більш правдоподібно. А додаткові дороги, які виникли, імовір-
но, десь у XVII ст. і призначалися для руху кіньми та пішки, нанесені 
умовно. Так, у центральній частині Урича дорога нанесена від церкви у 
бік гори Горбище рівно через Церківний потік. Натомість на місцевості 
вона прокладена серпантином, оминаючи невеликий пагорб.

Розгалуження доріг біля Каменя на карті також показано умов-
но. У підніжжі Каменя біля Русалчиного помосту знаходилася гребля. 
Саме тут розгалужува лися дороги. Старий торговий шлях проходив 
попри стави з південно-східного боку Каменя і далі Гостинцем до 
гори Товар, а допоміжна дорога до Малої Скелі та Острого Каме ня 
проходила із заходу від Каменя, перетинаючи Церківний потік. На 
карті фон Міга шлях до Острого Каменя нанесений через теперішню 
поляну, на якій відбуваються фестивалі. Проте жодних слідів старої 
дороги тут немає. До того ж велика крутизна правого берега Церків-
ного потоку не дозволяє в цьому місці влаштувати міст (рис. 3).

На сьогодні точно лока лізувати старі шляхи в цент ральній частині 
села важко. Причинами цього є інтенсивна забудова кінця XIX – по-
чатку ХХ ст. та активні нафторозвідувальні й нафтодобувні роботи, 
які у 1970–1980-ті рр. проводили між Каменем та центральною час-
тиною села. Знач ні зміни у ландшафті відбулися після прок ладання 
нафтопрово ду через територію села Урич. У результаті значна час-

16 Гошко Ю. Г. Промисли й торгівля в Українських Карпатах... – С. 150.
17 Рожко М. Тустань – давньоруська наскельна фортеця... – С. 31.
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тина поверхні ґрунту залишилася знівельована, а відтак і знищений 
археологіч ний шар.

Друга вітка старого торгового шляху проходила через потік Бесід-
ний, попри скелі Голомшивиця, а далі через гору Глюзова і повертала 
на гору Діл, а звідти – на Тустановичі і Дрогобич. Цю дорогу на сьо-
годні активно використовують селяни. 

Стародавній соляний шлях у центральній частині Урича сьогодні 
зберігся найкраще (рис. 4). Унаслідок тривалого навантаження від 
коліс возів та копит коней дрібні легкі частини землі вимивалися. 
В результаті утворилася глибока фоса із значним перепадом висоти 
від низу дороги до верху (рис. 5). Аналогічні дороги залишились на 
під’їздах до інших стародавніх градів та містечок у Галичині. Напри-
клад, дорога перед в’їздом до містечка Волокова18 має велику поді-
бність до торгового шляху у Тустані. У ландшафті вона тепер вигля-
дає як глибока фоса, поросла травою (рис. 6).

Торговий шлях сьогод-
ні не входить до переліку 
складових пам’ятки граду-
фортеці Тустань, але най-
більш збережений відрізок 
у центральній частині села 
потрапляє в охоронну зону 
пам’яток заповідника. На-
уково-дослідний інститут 
пам’яткоохоронних дослі-
джень у проекті коригу-
вання меж території ДІКЗ 
“Тустань” та визначення 
меж і режимів використан-
ня зон охорони пам’яток 

18 Тепер село Вовків Пустомитівського району Львівської області.

Рис. 4. Стрілками показано найкраще збережену частину торгового шляху
Pic. 4. Arrows show the best preserved part of the trade route.

Рис. 5. Стародавній торговий шлях,  
що пролягає через с. Урич.

Pic. 5. The old trade route going  
through the village of Urych.
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культурної спадщини біля с. Урич запропонував віднести торговий 
шлях до об’єк тів археологічної спадщини і взяти його на облік19.

Окремим пита нням є сполучення між Каменем та Ма лою Скелею 
й Острим Каменем. На підході до Малої Скелі з південного та східного 
боку розміщена невелика система ровів та валів, які подібні до тих, 

що розміщені у північ-
но-східній час тині від 
скель Камінь. Імовір-
но, саме в цьому міс-
ці проходила дорога, 
яка сполучала окремі 
осередки наскельної 
забудови. Археологіч-
ні дослідження цієї 
ділянки не проводи-
лися, лише геодезичні 
обміри (рис. 7). Тому 
питання сухопутного 
зв’язку між скельни-
ми комплексами на 
сьогодні залишається 
відкритим.

19 Коригування меж території Державного історико-культурного заповідника “Тустань” 
та визначення меж і режимів використання зон охорони пам’яток культурної спад-
щини в районі с. Урич Сколівського району Львівської області. – Київ, 2009. – С. 61.
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Рис. 6. Стара дорога, яка веде до колишнього містечка Волоков. 
Pic. 6. An old road leading to the former town of Volokov.

Lyubomyr PARKHuTS
MEANS Of COMMuNICATION Of TuSTAN
Roads were one of the main aspects of commercial policy of medieval 

rulers. Laws of that time obliged to import goods only through defined 
routes on which customs stations were built. Towns, large feudal lords 
and Polish kings had a right to collect customs duty. A trade route from 
Drohobych saltworks ran through Tustan towards Carpathian passes 
to Western Europe. The old trade (salt) route on the territory of Tustan 
had only two branches. All other networks of roads appeared later on as 
a result of uncontrollable customs exactions by local feudal lords and 
as a need to be connected with neighbouring settlements. In the mid-
16th century, cattle was driven to town markets through the lands of 
urych and Pidhorodtsi. As a result a network of roads arose which differ 
significantly from the two branches of the old salt route. The old salt 
route in the central part of the village of urych is preserved best of all. It 
looks like a deep rut with a significant drop in its height from the bottom 
of the road to the top. 

Excessive customs exactions became a hindrance to commerce. 
Harmful customs policy of the Polish gentry was gradually liquidated 
after 1773 by the Austrian government which transferred all customs 
houses into state ownership and clearly defined customs duties. Cheap 
tariffs on transportation and the construction of quality roads became 
the reason for decline of old trade routes in the Carpathians, whereas 
only those roads used for driving cattle to markets remained.   

Today the trade route is not included into the list of sites of the 
fort Tustan, but the best preserved section in the central part of the 
village is within the preserve’s protected area. The Research Institute for 
Monument Protection suggests in their project of boundaries adjustments 
of the territory of the preserve Tustan and defining of the boundaries and 
regulations for the usage of zones of cultural heritage monuments near 
the village of urych that the trade route should be registered into the list 
of archeological heritage sites.

Рис. 7. Фрагмент шляху, що веде  
до Малої Скелі та Острого Каменя.
Pic. 7. A fragment of the road leading  

from Mala Skelya to Ostryi Kamin.


