WOZY ZABEZPIEGZENIR

Ukrainskie wozy
zabezpieczenia
technicznego

d samego poczatku stosowania czot-
gow, pilny stat sie problem ich ewaku-
acji z pola walki i napraw na bliskich
tytach wojsk. Jesli naprawy powierza-
no wyspecjalizowanym jednostkom i warsz-
tatom, to ewakuacje niesprawnych i uszko-
dzonych czolgow prowadzono przy pomocy
ciagnikow, a pozniej pozbawionych uzbro-
jenia czotgow, ktérym dodatkowo powie-
rzano zadanie transportu amunicji | zaopa-
trzenia. Tak powstaty wozy zabezpieczenia
technicznego, ewolucja ktorych przebiegata
rownolegle z czolgami. Realnie pierwsze wzt
byly tylko srodkiem do ewakuacji, tak zwa-
nym czolgiem-ciagnikiem lub czolgiem na-
prawczym. Najczesciej byly to podwozia czot-
gowe pozbawione wiezy, ale z zestawem na-
rzedzi i sprzetu przydatnego do ewakuacji
niesprawnej lub uszkodzonej maszyny. Ame-
rykanskie M31, M32 i niemiecki Bergepanther
Sd.Kfz. 179 Ausf. A/G, stworzone odpowied-
nio na podwoziach czotgow srednich M3 Lee,
M4 Sherman i PzKpfw V Panther, byty pierw-
szymi wzt, ktore posiadaty zdolnosci nie tyl-
ko do ewakuacji czotgow, ale takze do ich
naprawy (w ograniczonym zakresie), Pojazdy
te posiadaly osprzet diwigowy przezna-
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Jednym z glownych warunkow

skutecznego prowadzenia dziatan

wojennych jest nieprzerwane
wsparcie techniczne jednostek
i pododdziatow sit zbrojnych.
Waznym srodkiem realizacji
tego zadania s opancerzone
wozy zabezpieczenia
technicznego (wzt), ktore stuza
do ewakuacji, naprawy, obstugi
i zapewnienia dzialania roznego
rodzaju sprzetu wojskowego
i uzbrojenia. W ponizszym
artykule przedstawione zostang
wzt powstale na podwoziach
czolgow i bojowych wozow
piechoty, uzywane
przez ukrainskie sily zbrojne.
Ukraina ma dos< zréznicowang
flote tej klasy maszyn,
zarowno odziedziczonych
po ZSRR, jak i powstalych juz
po odzyskaniu niepodlegtosci.

W BREM Zubr na terenie
Lwowskich Zaktadow
Pancernych, 2019 rok.
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czony do demontazu zespotow i podzespo-
tow czolgow oraz wyciagarke do ewaku-
acji, a Bergepanther dodatkowo wyposazono
w lemiesz, stuzacy jako dodatkowe podpar-
cie podczas pracy z wyciggarka.

W ZSRR pierwszy prawdziwy wzt po-
wstal w pierwszej potowie lat 70. XX wieku
na podwoziu czotgu T-72. Zarowno w Zwiaz-
ku Radzieckim, jak i pozniej w Rosji i Ukrai-
nie, stosowano dla tego rodzaju techniki
nazwe ,opancerzona maszyna remontowo-
-ewakuacyjna” (ros. 6poHMpoOBaHHan peMoH-
THO-3BaKyaLnoOHHaA MalwmHa, bBP3M; ukr. bpo-
HbOBaHa PEMOHTHO-eBaKyalilHa maluuHa,
BPEM). Réwnolegle z BREM-1 stosowano cig-
gniki ewakuacyjne BTS-4A (na podwoziu
czotgu T-54) i BTT-1 (na podwoziu dziata sa-
mobieznego ISU-122/ISU-152). W potowie lat
80. zostal przyjety do uzbrojenia lekki wzt
BREM-2, powstaly na podwoziu bojowego
wozu piechoty BMP-1.

W pierwszym etapie formowania Sit
Zbrojnych Ukrainy flota pojazdéw napraw-
czych i ewakuacyjnych opierata sie na sprze-
cie odziedziczonym po ZSRR i byta dosc
zroznicowana. W stuzbie bylty BREM-1, poje-
dyncze egzemplarze czeskich VT-72B, czolgi-
-ciagniki BTS-4A oraz lekkie BREM-2 i BREM-Cz
na bazie BMP-1. Ciagniki BTS-4A i BTT-1 byly
rowniez stosowane przez operatorow cywil-
nych, w szczegodlnosci w sktadach pociggow
naprawczych na kolei. Na przyklad ciagnik
BTT-1 byt czescia takiego pociagu stacjonu-



jacego na stacji Kowel az do jego ostatecz-
nego rozwiazania, co miato miejsce kilka lat
po 2000 roku. Juz po odzyskaniu niepodie-
gtosci ukrainskiemu kompleksowi wojskowo-
-przemystowemu udalo sie stworzy¢ wiasne
wozy zabezpieczenia technicznego: BREM-84
i BTS-5B.

W czasach ZSRR wzt nie powstawaty na ba-
zie produkowanych w Charkowie czotgow
T-64 i T-80UD. Projektowanie takich maszyn
rozpoczeto dopiero w drugiej potowie lat
90. XX wieku, a swoistym katalizatorem stat
sie podpisany w czerwcu 1996 roku kon-
trakt z Pakistanem na dostawe 320 czof-
géw T-80UD. Uwazano, ze zam6wi on row-
niez wzt oparty na tym typie czofgu, ale
tak sie nie stato. Jednak prace nad stworze-
niem pojazdu trwaly. Gtéwnym wykonaw-
ca bylo Charkowskie Biuro Konstrukcyjne
im. Morozowa (ukr. XapKiBcbKe KOHCTPYK-
Topcbke b1opo im. Mopososa, XKBM, ChKBM),
ktore wspdlpracowato z Zaporoskim Zakia-
dem Naprawy Lokomotyw Elektrycznych
(ukr. 3anopi3bKuil eneKTPOBO30PEMOHTHIN
3asop). Zamiast T-80UD - jako podwozie dla
wzt - wybrano nowy czotg T-84.

W 1997 roku powstal prototyp wzt
Obiekt 478BP, znany rowniez jako BREM-84.
Wykorzystanie podwozia czotgu T-84 za-
pewnia temu wzt dynamiczne i mobilne
wiasciwosci podobne do czotgu podstawo-
wego oraz wystarczajacy poziom ochrony.
Zaloga takiego pojazdu skiada sie z trzech

osob: mechanika-kierowcy, dowddcy oraz
specjalisty-slusarza.

Kadiub BREM-84 podzielony jest na trzy
izolowane przedzialy: zalogi, zadaniowy
(ze specjalistycznym sprzetem remontowo-
-naprawczym) i napedowy. Opancerzenie ka-
dluba zapewnia ochrone zatogi oraz gtow-
nych podzespotow i systemow przed ogniem
broni strzeleckiej, z przodu - réwniez przed
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ogniem dziatek matego kalibru. Na zewnatrz,
na pétkach nadgasienicowych, znajduja si¢
pojemniki z silnikiem pomocniczym, sprze-
tem spawalniczym i uktadem chtodzenia, ze-
spotami szpul osprzetu dodatkowego, wy-
ciagarka pomocnicza i akumulatorem oraz
zbiorniki ukfadu paliwowego. BREM-84 wy-
posazono w system do stawiania zastony
dymnej lub aerozolowej, w ktérego skfad
wchodzi 8 wyrzutni granatow systemu 9028,
zapewniajacych stawianie zastony w odle-
gtosci do 50 m od pojazdu oraz termiczny
system stawiania zastony dymnej wielokrot-
nego dziatania.

A BREM-84 w trakcie
kopania okopu jako
element prob wozu.

<« Wyciggarka
trakcyjna BREM-84.

W przedziale zalogi w przedniej czesci
kadtuba znajduja sie stanowiska mechani-
ka-kierowcy, dowodcy i specjalisty-slusarza,
mechanizmy sterowania wozem, aparatu-
ra kontrolno-pomiarowa oraz systemy pod-
trzymywania zycia. Aby zapewnic¢ dziatanie
BREM-84 w réznych warunkach klimatycz-
nych, przewidziano instalacje systemu ogrze-
wania i klimatyzacji. Pokonywanie i funkcjo-

nowanie w zanieczyszczonych obszarach te-
renu zapewnia urzadzenie do rozpoznania
radiacyjnego i chemicznego oraz zespét fil-
trowo-wentylacyjny. Usuwanie zanieczysz-
czen z przyrzadow urzadzen obserwacyjnych
odbywa sie za pomocg hydropneumatyczne-
go ukfadu czyszczacego. W przedniej czesci
przedziatu znajduije sie fotel kierowcy z me-
chanizmami sterowania wozem, urzadzenia-
mi kontrolno-pomiarowymi, obstugi osprze-
tu spychacza i dzwigu. Uktad sterowania jest
zunifikowany z podobnym uktadem czofgu
podstawowego i nie wymaga dodatkowego
szkolenia mechanikow-kierowcow.

Stanowisko dowddcy wyposazono w srod-
ki facznosci oraz urzadzenia kontrolno-po-
miarowe systemu rozpoznania radiacyjnego
i chemicznego. Kompleks celowniczo-obser-
wacyjny dowaodcy jest zainstalowany we wia-
zie wraz z napedami naprowadzania, po-
dobnie jak w czolgu podstawowym. W sktad
kompleksu wchodza: celownik dowodcy
TKN-5 z wbudowanym kanatem nocnym na
przetworniku elektroniczno-optycznym, ce-
lownik przeciwlotniczego wkm PZU-7 z pul-
pitem naprowadzajacym oraz peryskopowe
urzadzenia obserwacyjne typu TNPO-160.

Stanowisko specjalisty-slusarza ulokowa-
no przy lewej burcie, obok stanowiska do-
wodcy. W poblizu jego siedziska zainstalo-
wany jest sprzet przeciwpozarowy, hydrop-
neumatyczny system czyszczenia urzadzen
obserwacyjnych oraz grzejnik.

Przedziat silnikowy BREM-84 zostal zuni-
fikowany z analogicznym przedziatem czotgu
T-84. Zainstalowano w nim dwusuwowy, wie-
lopaliwowy, 6-cylindrowy silnik wysokoprez-
ny z poziomym ukfadem cylindrow 6TD-1R
o mocy 1000 KM. Gtoéwna cechg tego silnika,
rézniaca go od bazowego 6TD-1, jest reduk-
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tor przystawki odbioru mocy, ktéry zapewnia
dziatanie poditaczonego sprzetu. Silnik jest
potgczony za pomocg dwéch sprzegiet zeba-
tych zdwoma burtowymi przektadniami pla-
netarnymi, ktore zapewniajg przenoszenie
momentu obrotowego na kota napedowe.
Sterowanie ruchem wozu odbywa sie hydro-
mechanicznie za pomoca dwoch mechani-
zmow rozdzielczych zainstalowanych na obu
skrzyniach biegow. Ukfad zasilania powie-
trzem silnika jest trojstopniowy. Pierwszy sto-
pien to kratka bezwladnosciowa, drugii trze-

ki uktadu paliwowego i hydraulicznego oraz
elementy ukladu grzewczego. Gtowna wy-
ciagarka zapewnia ewakuacje uszkodzonych,
zatopionych czolgow i ciezkich pojazdow po-
wstatych na ich podstawie. Wyciagarka znaj-
duje sie wewnatrz kadtuba i jest polaczona
z silnikiem gtownym poprzez reduktor nape-
du z mechanizmem rozigczajacym. Reduktor
napedu z zamontowanymi na nim pompa-
mi hydraulicznymi zapewnia prace osprzetu
doczepianego i pomocniczego przy pracu-
jacym silniku glownym oraz odlacza naped
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A Wzt BREM-84 podczas prob w Malezji. W 2018 roku dwa_pﬂjazdy wyeksportowano, ale do Tajlandii.

Ci stopien to cyklonowo-kasetowy oczysz-
czacz powietrza z wyrzutowym odpylaniem
o stopniu oczyszczenia powietrza 0,998%.
Uktad chiodzenia jest ptynny, typu ejekcyj-
nego, wykorzystujacy energie spalin.

BREM-84 moze pokonywac przeszkody
wodne po dnie bez przygotowania do gte-
bokosci 1,8 m, a z przygotowaniem do 5 m.
W tym celu instalowana jest rura wilazowa,
przez ktora zatoga moze opuscic maszyne
w razie sytuacji awaryjnej. Aby zapewnic pra-
ce silnika w pozycji podwodnej, w BREM-84
zainstalowano dwie rury do wlotu powie-
trza i emisji spalin. W pozycji wyjsciowej rury
uktadane sa na dachu przedziatu jednostki
pomochnicze).

Podwozie BREM-84 jest zunifikowane
z podwoziem czotgu T-84 w gtownych ele-
mentach, ale zostalo zmodyfikowane pod ka-
tem instalacji wytacznikow zawieszenia pod-
€zas pracy urzadzenia dzwigowego i spy-
chacza. W srodkowej czesci kadtuba wzt za-
montowano wyciagarke gtowna, przektad-
nie napedow dotaczonego osprzetu, zbiorni-
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wyciggarki gtownej. Sita uciagu wyciagar-
ki gtéwnej wynosi 25 t, a przy zastosowa-
niu wielokrazkoéw wzrasta do 50 i 75 t. Ruch
liny odbywa sie poprzez obrotowe urzadze-
nie w przedniej czesci kadtuba i jest mozliwy
pod katem do osi wozu.

BREM-84 wyposazony jest w wyciggar-
ke pomocnicza o sile uciggu do 900 kg, stu-
zacq do luzowania liny wyciagarki gtownej,
wciagania blokéw wielokrazkéw i innych
prac zwiazanych z przemieszczeniem tadun-
kow. Wyciagarka znajduje sie na lewej polce
nadgasienicowej, w izolowanym przedziale.
Naped wciagarki jest hydrauliczny, sterowa-
ny Z miejsca kierowcy.

Dla zapewnienia dziatania podtaczone-
go sprzetu przy wytaczonym silniku gtow-
nym na BREM-84 zainstalowano silnik po-
mocniczy D-120 o mocy 30 KM, zapewniaja-
cy dziatanie dzwigu i sprzetu spawalniczego,
wyciagarki pomocniczej, osprzetu spycharki,
tadujacego oraz obstugi urzadzen elektrycz-
nych wzt podczas jego postoju. Silnik przez
skrzynie biegow jest polaczony z pompa hy-

drauliczna i podtaczony do generatora spa-
walniczego. Cata instalacja umieszczona jest
na lewej potce nadgasienicowej w izolowa-
nym przedziale.

Na BREM-84 jest instalowany sprzet dzwi-
gowy stuzacy do wykonywania operacji pod-
noszenia podczas naprawy pojazdow. Sita na
haku takiego dZwigu wynosi do 25 t. Zuraw
jest zainstalowany po prawej stronie kadtu-
ba na urzadzeniu podporowo-obrotowym,
ktore zapewnia obrot okrezny. Maksymalny
kat podnoszenia wysiegnika zurawia wynosi
do 75°. Osprzet zurawia pozwala przeprowa-
dzi¢ wymiane silnika oraz innych duzych po-
dzespotow czotgow. Dzwigiem mozna stero-
wac zaréwno z fotela kierowcy, jak i zdalnie,
spoza maszyny w odlegtosci do 5 metrow. Do
obstugi sprzetu dzwigowego konieczne jest
przygotowanie terenu, wylaczenie zawiesze-
nia maszyny oraz uzycie lemiesza spychacza
jako podpory.

BREM-84 jest wyposazony w spychacz
do robét ziemnych. Moze on rowniez pel-
ni¢ funkcje podpory podczas pracy sprze-
tu dzwigowego oraz role kotwicy podczas
pracy z wyciggarka gtowna. Naped sprzetu
spycharki jest zdalnie sterowany hydraulicz-
nie z siedzenia kierowcy. Jej wydajnosc na
glebach gliniastych wynosi do 120 m*/godz.
Szerokosc lemiesza wynosi 2380 mm.

Do holowania uszkodzonych lub nie-
sprawnych pojazdéw BREM-84 wyposazo-
ny jest w sztywne sprzegto, ktore umozliwia
ciagniecie wozow opancerzonych z predko-
scig do 25 km/h lub zgodnie z wymagania-
mi dotyczacymi okreslonego modelu. Do ho-
lowania sterowanych pojazdow na sprzegle
niesztywnym oraz samego BREM-84, na jego
kadtubie, z przodu i z tylu, przyspawane sa
haki i uktadane dodatkowe liny holownicze.

BREM-84 wyposazony jest w zestaw na-
rzedzi i urzadzen do naprawy w terenie pod-
wozia, skrzyni biegow, ukfadow silnika oraz
spawania i ciecia gazowego, wykonywanych
przy naprawie uszkodzonego sprzetu. Sita
pradu spawania wynosi do 300 A. Sprzet
spawalniczy napedzany jest przez silnik po-
mocniczy oraz generator 5G-10. Za pomoca
dotaczonych do maszyny kabli i wezy moz-
iwe jest prowadzenie prac spawalniczych
elektrycznych i gazowych w odlegtosci do
20 m od wzt. Caly niezbedny zestaw narze-
dzi umieszczony jest w dwoch hermetycz-
nych pojemnikach na dachu kadtuba, nad
przedziatem gtownej wyciagarki. W razie po-
trzeby dowolny pojemnik mozna wyjac z ma-
szyny i postawic¢ przy naprawianym czoigu.
Do transportu czesci zamiennych i agrega-
tow o masie catkowitej do 1,5 tony, na wspor-
nikach dachowych przedziatu silnikowego,
montowana jest platforma tadunkowa. Pod-
czas prowadzania obstugi sprzetu platforma



skfada sie do tytu, zapewniajac do niego swo-
bodny dostep.

Zdalnie sterowana instalacja przeciwlot-
niczego wukaemu NSWT kal. 12,7 mm jest
zainstalowana na wilazie dowodcy. Napro-
wadzanie broni odbywa sie za pomoca na-
pedow elektromechanicznych, podobnie jak
w podstawowym czotgu T-84. Instalacja ta
zapewnia prowadzenie ognia zarowno do ce-
low naziemnych, jak i powietrznych na odle-
gtosc do 2000 m.

Proby wzt trwaly przez kilka lat. 24 listo-
pada 2008 roku zostat przyjety na uzbrojenie
Sit Zbrojnych Ukrainy pod nazwa BREM-84
Attet, jednak produkcji seryjnej nie podjeto
ze wzgledu na brak srodkow finansowych.
Jedyny egzemplarz Atleta w 2014 roku zostat
przekazany Wojskowemu Instytutowi Wojsk
Pancernych Narodowego Uniwersytetu Tech-
nicznego ,Charkowski Instytut Politechnicz-
ny". Co ciekawe, w grudniu 2017 roku wypro-
dukowano jeszcze dwa BREM-84 dla Tajlandii.

Woz zabezpieczenia technicznego BREM-1
powstat w biurze konstrukcyjnym OKB-174
Omskiego Zaktadu Inzynierii Transportu
(ros. OMCKMIA 3aBOA TPAHCMOPTHOTO Mallu-
HO-cTpoeHus). Nowy wzt miat zastapic calg
game spegjalistycznych maszyn do naprawy
i obstugi pojazdéw opancerzonych oraz roz-
wiaza¢ kwestie wsparcia technicznego pod-
oddziatow wyposazonych w czotgi T-64 i T-72.

Pod koniec 1972 roku projekt techniczny
nowego wzt Obiekt 608, stworzonego na ba-
Zie czotgu T-72, zostat przekazany do Zaktadu
nr 183 w Niznym Tagile (lepiej znanym jako

P> Ukrainiski VT-72B na pozycji wojsk wlasnych.
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Uralwagonzawod). Proby prototypu prowa-
dzono w latach 1974-1975, a w czerwcu 1975
roku wzt przyjeto do uzbrojenia jako BREM-1.
Uruchomienie produkcji tego wozu okaza-
fo sie nie lada problemem. Zakfad w Omsku
przystepowat w tym czasie do wytwarzania
czotgow T-80, wiec produkcje BREM-1 powie-
rzono Uralwagonzawodowi. Ale i tam okaza-
fa sie niezbedna rozbudowa mocy produk-
cyjnych, wiec pierwsza partie BREM-1 (piec
wozow) udato sie zbudowac dopiero w 1985
roku. Seryjne BREM-1 produkowano na pod-
woziu czotgow T-72B. Po rozpadzie ZSRR,
Ukraina odziedziczyta okoto 15 takich wozow.

Kadiub BREM-1 podzielony jest na trzy
przedzialy: zatogi, zadaniowy i silnikowy.

<« BREM-1 podczas walk w rejonie
Debalcewe, luty 2015 roku.

BREM-1 wyposazony jest w system ochro-
ny przed bronig masowego razenia z zespo-
tem filtrowo-wentylacyjnym, system ochrony
przeciwpozarowej, w termiczny system sta-
wiania zastony dymnej oraz osprzet do jazdy
pod woda. Zatoga tego wzt rowniez skia-
da sie z trzech osob: mechanika-kierowcy,
dowaddcy i specjalisty. Woéz jest wyposazony
w platforme fadunkowa o wymiarach 1,7x1,4 m
| tadownosci 1,5 t. Specjalny sprzet napraw-
czo-ewakuacyjny BREM-1 skiada sie z insta-
lacji dzwigowej, wyciagarek gtownej i po-
mocniczej, lemiesza-spychacza, elektryczne-
go sprzetu spawalniczego oraz do holowania
pojazddw.

Dzwig zainstalowano po lewej stronie
wozu i ma fadownos¢ 12 ton, maksymalny
zasieg wysiegnika 4,4 m i maksymalng wyso-
kos¢ podnoszenia haka na 4,36 m. Lemiesz-
spychacz ma szerokosc 3,1 m. Gtéwna wycia-
garka ma site 25 t, przy uzyciu wielokrazka
wzrasta ona do 100 t. Dtugosc liny wciggarki
gtownej to 200 m. Z kolei sita uciagu wycia-
garki pomocniczej stanowi 0,53 t, a diugosc
jej liny to 400 m. Uzbrojenie sktada sie z wkm
NSWT, osadzonego na recznej obrotnicy nad
wiazem dowaodcy.

UT-728

VT-72B jest odpowiednikiem BREM-1, tyle ze
stworzono go i produkowano w Czecho-
stowacji. Dostawy wozu zaczety sie dosc
p6zno, bo w 1989 roku, ale kilka egzem-
plarzy zdazono wyeksportowac do ZSRR.
Ukraina odziedziczyta dwa takie wzt, kto-
rych uzywano w 1282. Osrodku Zaopatrze-
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nia w Bron Pancerna i Sprzet oraz 73. Osrod-
ku Przechowywania, Utylizacji i Przygoto-
wania przedsprzedaznego broni i sprzetu
wojskowego.

VT-72B powstal na podwoziu czoigu
T-72M. Sktad wyposazenia specjalistyczne-
go odpowiada BREM-1, jednak ma ono inne
parametry. Dzwig zainstalowano po prawe;

Ukrainy, wyposazonych w czofgi T-64, T-72
oraz T-80 wszystkich modyfikacji. Zmoderni-
zowana maszyna otrzymata gasienice i kota
napedowe od czotgu T-80, cyfrowe radio-
stacje produkcji krajowej tybid K2-RB oraz
nowy kamuflaz pikselowy. Jak dotad dla Sit
Zbrojnych Ukrainy wyprodukowano kilkana-
scie BREM Lew.

W BTS-5B podczas walk o Charkow, roznica wizualna BTS-5B d
od BREM-1 - pudetkowate przednie biotniki, lato 2022 roku.

stronie maszyny i ma fadownosc 19 ton. Le-
miesz-spychacz ma szerokosc 3,3 m. Gtowna
wyciagarka ma site 30 t, przy uzyciu wielo-
krazka wzrasta ona do 90 t. Sita uciggu wy-
ciagarki pomocniczej to 1 t. Uzbrojenie skia-
da sie z wkm NSWT na recznej obrotnicy nad
wiazem dowodcy.

815-56

Wéz zabezpieczenia technicznego BTS-5B
zostat opracowany w Centrum Konstrukcyj-
no-Technologicznym Ministerstwa Obrony
Ukrainy. W swoich mozliwosciach i wyposa-
zeniu BTS-5B catkowicie odpowiada BREM-1.
Woz ten powstawal w panstwowych Lwow-
skich Zaktadach Pancernych z wykorzysta-
niem czotgow T-72. BTS-5B byt produkowany
masowo od poczatku XXI wieku i dosyc sze-
roko eksportowany, w tym do Azerbejdzanu
(29 egz.), Gruzji (6), Iraku (4) oraz Etiopii (4).
We wrzesniu 2018 roku Lwowskie Zakta-
dy Pancerne zakonczyty préby zmoderni-
zowanego wzt BTS-5B. Te wersje nazwano
BREM Lew i rozpoczeto jego produkcje se-
ryjna. BREM Lew powstat z mysla o wzmoc-
nieniu wsparcia technicznego i obstugi ope-
racyjnej jednostek pancernych Sit Zbrojnych
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Woz zabezpieczenia technicznego BREM Zubr
jest wynikiem modernizacji opancerzonego
ciagnika ewakuacyjnego BTS-4A, przepro-
wadzonej rowniez przez specjalistow Lwow-
skich Zakladow Pancernych. Glownym zamy-
stem modernizacji BTS-4A jest rozszerzenie
mozliwosci naprawy pojazdow opancerzo-
nych wraz z poprawa parametrow taktycz-
nych i technicznych. Zmodernizowana ma-
szyna o nazwie BTS-4LBTRZ otrzymata nowa
instalacje dzwigowa z napedem hydraulicz-
nym, zblizong do BTS-5B/BREM-1. Umozliwito
to podnoszenie tadunkow o masie do 12 ton
dla polowego demontazu zespotow i agrega-
tow, w tym wiez czotgow, silnikéw czy skrzyn
biegow. Zainstalowano w nim elektryczny
sprzet spawalniczy, ktory jest zasilany z ge-
neratora wozu.

Wzt wyposazono w wyciggarke z ling
o diugosci roboczej 200 m, do ewakuacji
sprzetu o masie do 100 ton (przy pomo-
cy wielokrazka). W przedniej czesci BREM-
-4|.BTRZ instalowano lemiesz-spychacz, stu-
zacy do oczyszczania drdg | pozydji. Aby ufa-
twi¢ prace zalogi podczas ewakuacji pojaz-
dow opancerzonych, zainstalowano takze

pomocnicza wyciagarke. Zasieg pojazdu zo-
stat rowniez zwiekszony dzieki dwom becz-
kom o pojemnosci 200 litrow, ktore sg podia-
czone do ukfadu paliwowego wozu.

Masa wzt wynosi 38 ton, a maksymalna
predkos¢ ruchu to 40 km/h. Zaloga BREM-
-4LBTRZ skfada sie z trzech osob: kierowcy-
-mechanika, dowodcy i specjalisty od na-

praw. Pojazd uzbrojono w wielkokalibrowy
karabin maszynowy kal. 12,7 mm.

Pod wzgledem wyposazenia specjalnego
zmodernizowany ciagnik jest czesciowo zu-
nifikowany z BTS-5B. Pojazd powstaje z wy-
korzystaniem czotgow T-55 i umozliwia mo-
dernizacje seryjnego ciggnika BTS-4A w trak-
cie jego remontu kapitalnego. Opracowano
rowniez pakiet umozliwiajacy stworzenie wzt
z wykorzystaniem podwozia czotgu T-62.

BREM-4LBTRZ zostat po raz pierwszy za-
prezentowany szerokiej publicznosci 10 maja
2019 roku podczas obchodéw 75-lecia Lwow-
skich Zaktadow Pancernych. Woz zaprezen-
towano pod nazwa BREM Zubr. W 2019 roku
wyprodukowano jego 14 egz. dla Mjanmy.
W 2016 roku Sity Zbrojne Ukrainy zamowi-
ty 14 takich wzt, jednak wykonanie tego za-
mowienia ulegto znacznemu opoéznieniu -
pierwszy egzemplarz zostal przekazany do-
piero w listopadzie 2020 roku. Wowczas to
Sity Zbrojne Ukrainy otrzymaty zmodernizo-
wany BREM Zubr wyposazony w gasienice
z przegubami gumowo-metalowymi (wozy
dla Mjanmy wyposazono W gasienice z otwar-
tym przegubem metalowym).
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Dane taktyczno-techniczne wykorzystywanych przez ukrainskie sity zbrojne gasienicowych wozéw zabezpieczenia technicznego:

BREM-84 BREM-1/BTS-5B VT-72B ~ BREM Zubr BREM-2 BREM-Cz
Podwozie bazowe T-84 T-72 T-72M BTS-4A/B BMP-1 BMP-1
Masa bojowa, t 46 41 45,8 38 14 13,6
Zaloga 3 3 2 3 4 3
Moc jednostkowa, KM/t 21,7 20,5 17 15,3 214 22
Predkosc po drodze
(ha wodzle), km/h 65 60 60 55 60 (7) 60 (7)
Zasieg, km 450 650 485 500 600 550
Silnik
- typ 6TD-1R W-84MS W-46-6 W-55 UTD-20 UTD-20
- moc, KM 1000 840 780 580 300 300
Uzbrojenie
- km NSWT NSWT NSWT NSWT PKMB PKMB
— kaliber, mm 12,7 12,7 12,7 12,7 7,62 762
- jednostka ognia, szt 450 b.d. 300 450 2000 1000
- granaty dymne, szt . 12 brak brak brak 8 brak
Wyciagarka trakcyjna
- sita trakcyjna, t 25 25 30 25 6,5 12,5
- sita trakcyjna z wielokrazkiem, t 75 ’ 100 90 75 19,5 25
Wyciagarka pomocnicza
- sifa trakcyjna, t 09 0,53 1 0,5 brak brak
Nosnos¢ instalacji dzwigowej, t 25 15 19 12 1.5 2,5
Platforma tadunkowa
- wymiary, mm 1200x1900 1706x1400 1400x2000 1706x1400 1600x1200 n/d
- nosnosé, t 1,5 1,5 B 1.5 1,5 1,5
Masa holowanego pojazdu, t 50 50 50 45 15 15

Na poczatku lat 80. XX wieku Zwiazek Ra-
dziecki dysponowat bardzo duza flota bo-
jowych wozow piechoty i innych lekkich po-
jazdow opancerzonych. W celu naprawy
i wsparcia technicznego zatogi bwp musiaty
polega¢ na zroéznicowanym osprzecie, po-
niewaz nie bylo w dyspozycji uniwersalne-
go pojazdu naprawczo-ewakuacyjnego. Wy-
korzystanie ciagnikow na podwoziu czotgow
srednich nie miato sensu ze wzgledu na nad-
miarowosc ich charakterystyk, nieracjonal-

ne wykorzystanie zasobow i wyzsze koszty
eksploatacji.

* W 1982 roku Centrum Konstrukcyjno-Tech-
nologiczne Ministerstwa Obrony Z5RR rozpo-
czelo tworzenie lekkiego wzt na bazie seryj-
nie produkowanego bojowego wozu piecho-
ty BMP-1. Zastosowanie seryjnego podwozia
pozwolito przyspieszyc tworzenie lekkiego
wzt, a takze obnizyc koszty i uproscic ich pro-
dukcje dzieki unifikacji z pojazdem piechoty.
Zestaw specjalistycznego osprzetu wzt in-
stalowano na podwoziach BMP-1 podczas

A Wzt BREM-2 po remoncie gtéwnym i modernizacji przeprowadzonej przez Zytomierskie Zaklady Pancerne, jesien 2021 roku.
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remontow kapitalnych w zaktadach naprawy
czotlgéw Ministerstwa Obrony Narodowej.
W bytym ZSRR w remontach bojowych wo-
zow piechoty i pojazdéw na ich podwo-
ziu specjalizowaty sie zaktady w Borysowie
(Biatorus) i Zytomierzu (Ukraina). Prace pro-
jektowe, wykonanie prototypu i jego proby
trwaty kilka lat. W 1985 roku pojazd napraw-
czo-ewakuacyjny zostat przyjety na uzbroje-
nie pod nazwa BREM-2.

BREM-2 zasadniczo zachowat ukfad ka-
diuba podstawowego BMP-1 i otrzymat ze-
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staw wyposazenia zainstalowanego we-
wnatrz i na zewnatrz kadtuba. Silnik z prze-
ktadnia pozostat w przedniej czesci kadtuba,
w prawej czesci, w poblizu lewej burty zacho-
wane zostaly miejsca dwéch cztonkow zato-
gi. Zamiast przedziatu bojowego wyposazo-
no stanowiska jeszcze dla dwoch cztonkow
zatogi, a przedziat desantowy przeksztatcono
w przedzial z zestawem specjalnego wyposa-
zenia. Podczas przebudowy BMP-1 na BREM-
2 zachowano tylne drzwi, co umozliwito wy-
godniejszy dostep do wyposazenia przedzia-
tu zadaniowego.

Masa BREM-2 wynosi 14 ton, zatoga skia-
da sie z czterech osob. Na lewo ad silnika, je-
den za drugim, siedza kierowca-mechanik
(pelnigcy takze funkcje operatora dzwigu)
i dowodca. W poblizu prawej burty znajdu-
je sie specjalista ds. urzadzen elektrycznych

—
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A Sfotografowany wiosna 2022 roku podczas walk wzt BREM-2.

oraz monter-spawacz. Zatoga ma witasne
wiazy w dachu wozu. Wlazy kierowcy i do-
wodcy znajduja sie w tych samych miej-
scach co w podstawowym BMP-1. Wiazy in-
nych czlonkéw zatogi znajduja sie w poblizu
prawej burty, z zauwazalnym ich cofnieciem.
Zatoga dysponuje peryskopowymi przyrza-
dami obserwacyjnymi, przewiduje sie uzy-
cie noktowizorow przy jezdzie w ciemnosci.
Oprécz urzadzen obserwacyjnych dowodca
wzt dysponuje przyrzadem obserwacyjnym
TKN-3, wspdtpracujacym z reflektorem pod-
czerwieni. Opancerzenie BREM-2 odpowia-
da podstawowemu pojazdowi i jest w stanie
ochronic zatoge przed bronia strzelecka pod-
czas ostrzatu ze wszystkich kierunkéw. Czesc
przednia kadluba ma wzmocniong ochrone.

BREM-2 jest uzbrojony w km PKMB kal.
7,62 mm, instalowany na obrotnicy przy wia-

zie dowodcy (jednostka ognia wynosi 1000
nabojow). Do stawiania zastony dymnej wy-
korzystuje sie szesC wyrzutni granatow sys-
temu 902B, ktére sa umieszczone na dachu
wozu przed platformg fadunkowa. Zestaw
wyposazenia specjalnego BREM-2 obejmuje
instalacje dzwigowa, wyciagarke trakcyjna,
lemiesz, elektryczny sprzet spawalniczy z ge-
neratorem, srodki holownicze i platforme ta-
dunkowa o tadownosci 1,5 tony.

Mechaniczna wyciagarka ma site ucia-
gu do 6,5 tony. Za pomoca dwublokowe-
go wielokrazka wzrasta ona do 19,5 tony.
Lina o dlugosci 150 m wyprowadzana jest
przez bloczek umieszczony na dachu kadtu-
ba. Dodatkowo w przedniej czesci kadtuba
montowany jest specjalny bloczek z rolka-
mi, za pomoca ktorego lina unosi sie ponad
dach kadluba. Z tylu kadiuba, miedzy luka-
mi, zamontowane jest wzmocnione moco-
wanie urzadzenia holowniczego, wyposazo-
ne w dwustronng amortyzacje wewnetrzna.
Umozliwia ono holowanie sprzetu o masie
do 15 ton.

Na dachu kadtuba, po lewej stronie za
whazami kierowcy i dowddcy, znajduje sie
urzadzenie podtrzymujgco-obrotowe insta-
lacji dZzwigu. Przymocowany jest do niego
wysiegnik podnoszacy z napedami elektro-
mechanicznymi, co pozwala na prowadze-
nie prac fadunkowych oraz montaz jedno-
stek i agregatow w sektorze o zakresie 270°
i maksymalnej masie fadunku 1,5 t. W pozy-
cji opuszczonej wysiegnik ustawiony jest pod
katem do osi kadtuba. Spoczywa on na spe-
cjalnej podporze w srodkowej czesci obudo-
wy i mocowany jest za pomocg napinacza
srubowego z haczykami.

W celu unieruchomienia wozu na podiozu
podczas wyciagania innych pojazdow oraz
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A BREM-(z po remoncie gtéwnym przeprowadzonym przez Przedsiebiorstwo Naukowo-Produkcyjne TECHIMPEKS, jesien 2019 roku.



wykonywania operacji z dzwigiem, BREM-2
jest wyposazony w lemiesz, wykorzystywany
jako wspornik, ktory jest instalowany na dol-
nej czotowe]j plycie kadtuba. Przed uzyciem
rozktadany jest on recznie. Glownym zada-
niem lemiesza jest zabezpieczenie stabilno-
sci pojazdu podczas pracy wyciagarki. Moze
on rowniez pelnic funkcje spycharki.

Platforma tadunkowa ze sktadanymi bur-
tami jest zainstalowana na dachu kadiu-
ba nad przedziatem zadaniowym. Specjalne
wyposazenie obejmuje spawarke, ktorej za-
silanie odbywa sie za pomoca generato-
ra WN-7500. Zestaw przewozonych narzedzi
pozwala na wykonywanie roznych operacji
naprawczych pojazdow opancerzonych, spa-
warka zapewnia ciecie | spawanie czesci wy-
konanych z metali zelaznych.

W 1992 roku Sity Zbrojne Ukrainy po-
siadaty 14 wozow BREM-2. W 2014 roku je-
den jego egzemplarz znajdowat sie w Wojs-
kowym Instytucie Wojsk Pancernych Naro-
dowego Uniwersytetu Technicznego ,Char-
kowski Instytut Politechniczny”. W 1997 roku
trzy BREM-2 zostaly z kolei wyeksportowane
do Indonezji. Wiadomo réwniez, ze w grud-
niu 2020 roku jeden BREM-2 zostal przeka-
zany Sitom Zbrojnym Ukrainy przez przed-
siebiorstwo Lwowskie Zaktady Pancerne po
remoncie gltownym. W listopadzie 2021 roku
przedsiebiorstwo panstwowe Zytomierskie
Zaktady Pancerne przekazato Sitom Zbroj-
nym Ukrainy zmodernizowany BREM-2, kto-
ry przeszedt kapitalny remont. W szczegol-
nosci pojazdy otrzymaly nowoczesne radio-
stacje tybid K-2RB oraz zewnetrzne urzadze-
nia oswietleniowe LED.

| St ’?”m
Oproécz ZSRR produkcje BMP-1 na duza ska-
le prowadzono w Czechostowacji. W tym kra-
ju opracowano szereg pojazdow specjalnych
na podwoziu BMP-1, w tym wiasng odmia-
ne wozu zabezpieczenia technicznego - VPV
(Vyprostovaci Pasove Vozidlo). Pojazd stwo-
rzono w latach 1976-1983 i produkowano
od 1985 roku. Takie wozy eksportowano do
ZSRR, gdzie nadano im oznaczenia BREM-Cz
(ros. BPIM-Y, litera 4" oznacza ,czechosto-
wacki”; stosowano rowniez btedne oznacze-
nie BREM-4 - ze wzgledu na podobienstwo
litery ,M" i liczby ,4").

Pod wzgledem mozliwosci i wyposaze-
nia BREM-Cz na ogot odpowiada BREM-2, ale
sg pewne roznice. Kadlub pojazdu jest po-
szerzony w rejonie przedziatu desantowe-
go. Masa BREM-Cz wynosi 13,6 tony, a zalo-
ga sklada sie z trzech oséb: mechanika-kie-
rowcy, dowodcy i slusarza-specjalisty. Woz
dodatkowo wyposazony jest w miejsca do
transportu cztonkow zatogi pojazdu ewa-
kuowanego.
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Kierowca i dowodca pojazdu maja swo-
je stanowiska podobnie jak w BMP-1, slusa-
rz-specjalista znajduje sie w miejscu wiezy,
a wlaz dla niego umieszczono w nadbudow-
ce nad jego stanowiskiem pracy. Przedziat de-
santowy przeksztatcono w zadaniowy z ze-
stawem specjalnego wyposazenia. W przed-
niej czesci kadtuba, nad skrzynia biegow,
zamontowana jest wyciagarka o sile ucia-
gu 12,5 tony. Lina wyprowadzona jest przez

niczne, naprawe i ewakuacje pojazdow opan-
cerzonych. Pierwszy ukrainski BREM-1 z 24.
SBZmech zostat zniszczony 11 lipca 2014 ro-
ku podczas ostrzalu rakietowego obozowi-
ska polowego w poblizu wsi Zelenopilja
w obwodzie tuganskim. Pojedyncze BREM-1
| BREM-Cz zostaly utracone na poczatku
sierpnia 2014 roku podczas zdobywania wsi
Stepaniwka w obwodzie donieckim, w trak-
cie walk o odblokowanie sektora ,D". Jeden

A BREM-Cz holuje niesprawna BMP-1P. Kupianisk, wrzesien 2022 roku.

okienko w dolnej ptycie czotowej kadtuba.
Zaczep holowniczy z amortyzacjg wewnetrz-
na umozliwia holowanie sprzetu o masie do
15 t. Na dachu kadluba, blizej czesci tylnej,
znajduje sie dZzwig osadzony na podstawie
podporowo-obrotowej. Wysiegnik z nape-
dami elektromechanicznymi wykonany jest
z dwoch czesci, co pozwala na zastosowanie
roznych dlugosci wysiegnika. Maksymalny
udzwig instalacji dzwigowej wynosi 2,5 t.
Uzbrojeniem BREM-Cz jest karabin maszyno-
wy PKMB z jednostka ognia 2000 nabojow.

Sity Zbrojne Ukrainy odziedziczyly po ar-
mii radzieckiej przynajmniej 8 egz. BREM-Cz,
Uzywano ich m.in. w pododdziatach 30. Sa-
modzielnej Brygady Zmechanizowanej oraz
1. Samodzielnej Brygady Pancernej. W 2019
roku ukrainska prywatna firma ,Przedsiebior-
stwo Naukowo-Produkcyjne TECHIMPEKS"
wspolnie z Centrum Konstrukcyjno-Techno-
logicznym Ministerstwa Obrony Ukrainy opra-
cowata niezbedng dokumentacje technicz-
na i opanowata remont gtowny BREM-Cz.
Pierwszy naprawiony pojazd zostat przeka-
zany wojsku w pazdzierniku 2019 roku.
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Wraz z rozpoczeciem wiosna 2014 roku ope-
racji antyterrorystycznej na wschodzie Ukrai-
ny, ukrainskie wzt, z wyjatkiem BREM-84,
byly aktywnie wykorzystywane przez Sity
Zbrojne. Pojazdy zapewniaty wsparcie tech-

BREM-2 zostat zniszczony na poczatku wrze-
$nia podczas walk na granicy ukraifsko-rosyj-
skiej. Kolejny BREM-1 zaginat w lutym 2015
roku podczas walk o wie$ Piski, potozona
na potnocny zachod od Doniecka. Podczas
dzialan wojennych wzt wykazaty, ze w pet-
ni spetniajg wymagania ukrainskiej armii.
W 2016 roku w jednym z batalionow czol-
gow 1. Samodzielnej Brygady Pancernej za-
toga zamontowata na BREM-1 kota napedo-
we i gasienice z czotgu T-80. Powodem tego
byto gorsze samooczyszczanie sie gasienicy
T-72 w warunkach terenu podmoktego i row-
nie podmokiej gleby.

Podczas agresji rosyjskiej, ktora rozpo-
czela sie na peing skale 24 lutego 2022 roku,
jedyny egzemplarz BREM-84 zostat prawdo-
podobnie zniszczony podczas zmasowane-
go ostrzatu Charkowa. Natomiast park wzt
Sit Zbrojnych Ukrainy zostat uzupetniony
zdobyczami na najezdzcy, wozami BREM-1
i BREM-Cz. Na poczatku sierpnia 2022 roku
pojawity sie takze zdjecia zdobycznego cia-
gnika ewakuacyjnego BTS-4A. Warto dodac,
opisujac gasienicowe wzt, ze na potrzeby Sit
Zbrojnych Ukrainy w pazdzierniku 2022 roku
rzad niemiecki przekazat pierwszych piec
wzt Bergepanzer 2, w koncu grudnia pojaz-
dow tego typu miato by¢ juz 13. Il

Fotografie: Lwowskie Zaklady Pancerne,
Iytomierskie Zaktady Pancerne, archiwum autorw.
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